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0. Presentacion

7

A Andlise do sector do transporte e da loxistica é un documento elaborado polo Instituto
Galego de Estatistica (IGE) que da cumprimento & Actividade de interese estatistico (AIE13)
“Andlise estatistica de sectores produtivos e da estrutura econdmica en xeral” recollida no

Programa estatistico da comunidade auténoma de 2016".

Tratase dunha serie de analises iniciadas coa da cadea forestal-madeira, difundida en 2013,
gue tivo a sla continuacién coa analise do sector da automocién, difundida en 2014, coa
andlise do sector da pesca, difundida en 2015 e, por ultimo, a andlise do sector cultural
difundido en 2016. O obxectivo destas publicacidns é dobre: por unha banda, afondar no
cofiecemento da economia galega a través do estudo de sectores sobranceiros na nosa
estrutura econdmica e, por outra, dar unha mellor difusion as estatisticas de sintese

econdmica elaboradas polo IGE.

O documento estruturase en cinco bloques que rematan cun pequeno capitulo de conclusidns.
No primeiro capitulo faremos unha definicién do sector, isto é, das actividades que son
obxecto de estudo consonte aos estandares utilizados nas publicaciéns do IGE,

fundamentalmente as estatisticas do Sistema de Contas Econdmicas.

O segundo bloque inclie a cuantificacion da achega do sector ao PIB da comunidade, a
descricién da sua evolucidn nos Ultimos anos e unha serie de indicadores que tefien por
obxectivo afondar no cofiecemento do sector. Analizaranse tamén as ramas de actividade que
o forman. A continuacidn, no terceiro capitulo, avanzase nun estudo da territorializaciéon do
sector. O obxectivo serd ver en qué comarcas o sector ten unha maior presenza e en qué

actividades.

O cuarto capitulo realizarda unha comparativa internacional. En base & definicion do sector e
utilizando datos comparables do sector noutros espazos econdmicos, realizaremos unha

anadlise do sector nas economias estatal e europea, fronte 4 realidade galega.

! Decreto 185/2015, do 23 de decembro, polo que se aproba o Programa estatistico anual da
Comunidade Auténoma de Galicia para o ano 2016. Ver
http://www.ige.eu/estatico/pdfs/s6/lexislacion/programa estatistico 2016 gl.pdf
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Na quinta seccidon abordaremos unha analise das relacions intersectoriais do sector na
economia galega a través dunha metodoloxia que permite estimar os efectos directos e

indirectos no sector, o grao de integracidon na economia galega e os efectos sobre o emprego.

Toda a informacidn incluida nesta publicacidon obtense da estatistica publica, principalmente
da producida na Comunidade Auténoma de Galicia, en particular da estatistica econdmica de

sintese elaborada e difundida polo Instituto Galego de Estatistica.
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1. Definicion do sector

O sector do transporte e da loxistica de Galicia esta formado polas unidades produtivas
emprazadas en Galicia que tefien como actividade principal as actividades de transporte, e
outras actividades anexas a estas, como o almacenamento, a xestion de infraestruturas de
transporte, etc. Estas actividades clasificanse consonte a Clasificacion Nacional de Actividades

(CNAE-09) na seccion “H Transporte e almacenamento”.

A perspectiva que utilizamos para definir o sector é a agregaciéon de unidades produtivas
(empresas, ou partes de empresas, no sentido amplo do termo), tal e como se realiza nas
fontes estatisticas do Sistema de Contas Econédmicas de Galicia (cuxo nucleo o conforman as

Contas econdmicas, anuais e trimestrais, e o Marco Input-Ouput).

Cada seccion da CNAE desddbrase en varias divisions que son utilizadas no Sistema de Contas
Econdmicas de Galicia como ramas de actividade. Asi, o sector estudado neste documento,

estd formado polas seguintes ramas de actividade:

e R49 Transporte terrestre (CNAE 09, cédigo 49): comprende o transporte de pasaxeiros
e mercadorias, por estrada e ferrocarril, asi como o transporte de mercadorias por
tubaxe.

e R50 51 Transporte maritimo e aéreo (CNAE 09, cddigos 50 e 51): comprende o
transporte de mercadorias e pasaxeiros por mar e por vias de navegacion interiores e
por via aérea ou espacial.

e R52 Actividades anexas ao transporte (CNAE 09, cddigo 52): inclie o almacenamento e
as actividades complementarias para o transporte, como a explotacién da
infraestrutura de transporte, as axencias de transporte ou a manipulacién de
mercadorias.

e R53 Actividades postais e de correos (CNAE 09, cédigo 53): nesta rama agrupanse
aquelas unidades cuxa actividade principal sexan a recollida, o transporte e o reparto

de cartas e paquetes. Inclie tamén os servizos de mensaxaria.

Cando falemos de sector do transporte e da loxistica, ou simplemente de sector, estarémonos
referindo ao conxunto de unidades produtivas que realizan estas actividades econdmicas. Ao
longo do documento tamén nos referiremos ds ramas de actividade que forman o sector, que

denominaremos ramas ou subsectores.
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Taboa 1 O Sector do transporte e da loxistica. Ramas e actividades incluidas

Rama de actividade CNAE Actividades incluidas
R49 Transporte terrestre 49 Transporte de mercadorias e pasaxeiros por ferrocarril
Transporte terrestre de pasaxeiros
Transporte por taxi
Outros tipos de transporte terrestre (funiculares, teleféricos,
telesillas)
Transporte de mercadorias por estrada
Servizos de mudanza

Transporte de gases, liquidos, auga, e outros produtos por tubaxe

R50_51 Transporte maritimo e " . B
, 50 Transporte maritimo de pasaxeiros e mercadorias
aéreo

Transporte de pasaxeiros e mercadorias por vias navegables
interiores

51 Transporte aéreo de pasaxeiros

Transporte aéreo de mercadorias e transporte espacial

R52 Actividades anexas ao L. o
52 Depdsito e almacenamento (almacenes frigorificos, por exemplo)
transporte

Actividades anexas ao transporte terrestre (explotacidn de

terminais, estradas, parquin, garaxes, etc.)

Actividades anexas ao transporte maritimo (explotacion de
servizos de portos, actividades de navegacion, pilotaxe e atraque)

Actividades anexas ao transporte aéreo (explotacion de
aeroportos; actividades de control de trafico aéreo e aeroportos,
actividades de servizos de terra en aeroportos)

Manipulacion de mercadorias (carga e descarga de mercadorias
ou equipaxe de pasaxeiros, estiba)

Planificacidn e organizacién de operacidns de transporte de
ferrocarril, estrada, mar ou aire.

R53 Actividades postais e de . . . . . . .
53 Actividades postais sometidas & obriga do servizo universal

correo

Recollida, clasificacion, transporte, reparto de correspondencia e

pequenos paquetes

A principal vantaxe desta definicion do sector estd na utilizacion dun estandar, a CNAE,
utilizada nas estatisticas econdmicas, o que permite realizar comparacions espaciais e
temporais. A meirande parte das estatisticas oficiais, incluso rexistros administrativos (como os
rexistros de afiliacion a seguridade social) utilizana de forma xeneralizada para clasificar

sectorialmente as unidades.

O sector asi definido aglutina actividades directamente relacionadas co transporte e a loxistica,
entendida esta como aquelas actividades complementarias para o transporte. Nesta amalgama
de actividades non se inclien outras que indirectamente son necesarias para que estes
servizos se completen. Non se inclie a fabricacién de elementos de transporte, por exemplo,

nin a construcidon de vias ou infraestruturas de transporte, evidentemente relacionados co

6
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sector. Tampouco se inclien aqueles sectores que son provedores de inputs, como os
fabricantes de pneumaticos, o subministro de combustible ou os servizos de seguros. Porén,
no capitulo dedicado neste documento 3as relaciéns intersectoriais abordarase dende unha

perspectiva mais ampla o sector e teranse en conta alglns destes aspectos.

Nos seguintes capitulos debullaranse as caracteristicas do sector e as ramas que o forman,
porén, imos adiantar alguns trazos das empresas do transporte e a loxistica galega. No ano
2015, operaron 11.873 empresas no sector, das cales 11.641 tefien sede social en Galicia e 232

noutra comunidade auténoma do Estado espafiol.

Por provincias destacan A Corufia ou Pontevedra como as mais relevantes. Nas duas provincias
atlanticas tefien a sua sede tres cuartas partes das empresas con sede na comunidade

auténoma.

Taboa 2 Empresas do Sector do transporte e da loxistica con actividade en Galicia segundo
sede social e estrato de asalariados. Ano 2015

Sede social:
TOTAL Noutra
Comunidade A Coruia Lugo Ourense Pontevedra
auténoma
Todos 11.873 232 4.645 1.889 1.190 3.917
de 0 a 2 asalariados 9.995 91 4.007 1.584 999 3.314
de 3 a 5 asalariados 880 46 305 176 104 249
de 6 a 9 asalariados 389 28 129 52 39 141
de 10 a 19 asalariados 333 33 112 45 27 116
de 20 a 49 asalariados 205 19 69 23 18 76
de 50 ou mais asalariados 71 15 23 9 3 21

Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Explotacion do directorio de empresas e unidades locais

Predominan as empresas sen asalariados ou con menos de tres traballadores, que en 2015,
representan o 84% do total do sector. Pola contra, as empresas de 50 ou mdis traballadores sé
representan o 1%. Neste estrato de asalariados, tal e como reflicte a Tdboa 2, 15 das 71

empresas tefien sede social noutra comunidade auténoma.
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Grdfico 1 Empresas por sede social e por numero de asalariados
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Fonte: Elaboracién propia a partir de IGE. Explotacion do directorio de empresas e unidades locais

Unha andlise dos subsectores revela que o 86% das empresas do sector pertencen a rama de
transporte terrestre (ver Grdfico 2). Nesta rama de actividade o 87% son empresas con menos
de 3 asalariados. Esta porcentaxe é superior ao resto do sector. Asi, na rama das actividades
anexas ao transporte (R52), segunda rama do sector por nimero de empresas, o 58% delas
tefien menos de 3 traballadores. En calquera das ramas que forman o sector a presenza de
empresas con 50 ou mais asalariados é reducida (no conxunto do sector supofien sé o 0,6%
das empresas), porén, compre destacar que nas ramas do transporte maritimo e aéreo e na
rama das actividades anexas ao transporte a porcentaxe de empresas con 50 ou mais

asalariados chega ao 3% das empresas da rama.

Tdboa 3 Empresas con actividade en Galicia e estrato de asalariados. Sector do transporte e da
loxistica. Ano 2015.

R50_51 R52 Actividades | R53 Actividades
R49 Transporte .
Transporte anexas ao postais e de
terrestre - P
maritimo e aereo transporte correo
Empresas | % vertical | Empresas | % vertical | Empresas | % vertical | Empresas | % vertical

de0a2 8.864 86,9 39 66,1 585 58,2 507 84,2
de3al0 948 9,3 12 20,3 245 24,4 64 10,6
de10a 19 228 2,2 3 51 83 8,3 19 3,2
de20a49 132 1,3 3 51 63 6,3 7 1,2
de 50 ou mdis 34 0,3 2 3,4 30 3,0 5 0,8
Total 10.206 59 1.006 602

Fonte: Elaboracién propia a partir de IGE. Explotacion do directorio de empresas e unidades locais
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Grdfico 2 Distribucion de empresas do sector por rama de actividade e por estrato de

asalariados
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Fonte: Elaboracidn propia a partir de IGE. Explotacién do directorio de empresas e unidades locais
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2 Contextualizacion: o sector na economia galega

2.1 Achega do sector a economia galega en 2014

No ano 2014 o sector do transporte e da loxistica achegou o 3,9% do produto interior bruto
(PIB) da economia galega, 2.126 millons de euros. Os postos de traballo ascendian a 49.304 o

que supodn un 4,5% do emprego total.

No que se refire & composicién interna do sector, o transporte terrestre e as actividades
anexas ao transporte achegaban o 90% do valor engadido do sector, sendo o transporte

maritimo e aéreo e as actividades postais e de correo menos relevantes.

Tanto en termos de valor engadido como en termos de emprego, a rama de transporte
terrestre (28.899 postos de traballo) é a madis relevante dentro do sector. As actividades
anexas ao transporte, que achegan o 42% do VEB do sector, tefien menor presenza en termos
de emprego (29,5%). Pola contra, nas actividades postais e de correo, que supofien un 6,6% do

VEB xerado polo sector, concéntrase o 10% do emprego.

Taboa 4 Valor engadido bruto e emprego. Sector do transporte e da loxistica. Ano 2014

Val % sob
. . a4 c.>r % sobre % sobre  Postos de 0 Sobre % sobre
Ramas de actividade anadido total
PIB sector traballo sector
bruto emprego
R49 Transporte terrestre 1.022 1,9 48,1 28.899 2,7 58,6
R50_51 Transporte maritimo e aéreo 76 0,1 3,6 854 0,1 1,7
R52 Almacenamento e actividades
887 1,6 41,7 1,3 29,5
anexas ao transporte 14.532
R53 Actividades postais e de correo 141 0,3 6,6 5.019 0,5 10,2
Sector do transporte e da loxistica 2.126 3,9 100,0 49.304 4,5 100,0
Total economia 55.030 100,0 1.085.189  100,0

Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010

Convén pofer en contexto esta achega do 3,9% a economia galega. No seguinte grafico
represéntase o peso no PIB das diferentes actividades que forman a economia galega. Estas
representaciéns graficas son moi dependentes do nivel de desagregacién utilizado e, por este
motivo, eliximos un nivel de desagregacién estandar que coincide coa “seccidn” da CNAE-09. O
grafico seguinte representa o peso no total da economia galega de 20 sectores (secciéns da

CNAE). Neste grafico o sector do transporte e da loxistica (que na sua definicidon coincide coa
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seccion H da CNAE) ocupa un lugar intermedio, e supera en peso a sectores como o das

actividades financeiras e de seguros ou o sector das telecomunicaciéns.

Grdfico 3 Peso no PIB de Galicia. Seccions da CNAE. Ano 2014. Datos en porcentaxes

B. Industrias extractivas | 0,3

E. Auga, saneamento, xestion de residuos [ 0,4
T.Fogares que empregan persoal doméstico | 0,7
S. Outros servizos | 1,3

R. Activ. culturais e recreativas [ 1,6

N. Activ. administrativas e serv. auxiliares [ 1,9
J. Informacién e comunicaciéns L 2,0
M. Activ. profesionais, cientificas e técnicas : I3,1
K. Actividades financeiras e de seguros | 3,2

H. Transporte e almacenamento
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Ll W R N R N Sl N Sl M Sl e e N e R |
O
©

D. Enerxia eléctrica e gas
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U

| | | | |
G. Comercio e reparacién de vehiculos

- 2,0 4,0 6,0 80 10,0 12,0 14,0
Porcentaxe sobre PIB (%)

Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010

Outra forma de situar a relevancia do sector na economia galega é pofiela fronte a outros
sectores analizados polo IGE en pasadas publicacidons. Como indicamos na introducién, este
estudo sectorial continda a serie iniciada pola cadea forestal madeira’® (difundida en 2013), o
automobil® (2014), o sector da pesca® (2015) ou o sector cultural® (2016). Se representamos
graficamente a achega destes 5 sectores 8 economia galega, vemos como o sector do
transporte achega, en termos directos, mais valor engadido 4 economia galega en 2014, que

calquera dos outros catro sectores previamente analizados polo IGE.

? Ver http://www.ige.eu/estatico/pdfs/s3/publicaciones/Cadea_Forestal.pdf

® Ver http://www.ige.eu/estatico/pdfs/s3/publicaciones/Sector_automocion.pdf

* Ver http://www.ige.eu/estatico/pdfs/s3/publicaciones/AnaliseSectorPesca.pdf

> Ver http://www.ige.eu/estatico/pdfs/s3/publicaciones/Analise_Sector Cultural.pdf
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Grdfico 4 Peso no PIB dos sectores analizados na "Actividade de interese estatistico: andlise de
sectores produtivos”. Ano 2014

4,5

4,0
3,5 A
3,0 A
2,5 A

2,0 A
1,5 A
1,0 A
0,5 -

Porcentaxe sobre o PIB de Galicia

Sector do Fabricacién de Sector da pesca Sector cultural Cadea forestal-
transporte eda  vehiculos e (*) madeira
loxistica compoiientes

(*) Conta Satélite da Cultura. Ano 2011
Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010; |GE. Conta Satélite da Cultura.

Ano 2011

2.2 Evolucion: 2000-2014

A contribucién do sector do transporte e da loxistica ao produto interior bruto perde peso
dende o ano 2000. Se naquel ano o VEB xerado representaba un 4,4% do PIB galego, a partir
do ano 2005 esta achega sitlase a cardn do 3,9%, e mantense, con algunhas oscilacidns, neste
nivel ata o ano 2014. Esta perda de peso non significa que o VEB diminuira, de feito, entre o

dende o ano 2000 incrementouse un 40% en total.

A perda de peso en termos de valor xerado non ten a sla correspondencia cunha perda de
emprego. O sector pasa de 45.584 postos de traballo no ano 2000 aos 49.304 no ano 2014, isto
é, de representar un 4% no inicio do periodo a un 4,5% no final do periodo. Esta evoluciéon
dispar de emprego e valor engadido xerado amdsase no seguinte grafico. Pode apreciarse que,
mentres a xeracion de valor do sector ten unha peor evolucién que o total da economia, o

emprego leva unha senda oposta.

Nas sendas de crecemento do sector e da economia galega podemos distinguir tres

subperiodos:

12
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e De 2000 a 2003 o ritmo de crecemento da economia e do sector son similares. O PIB
galego medra a un ritmo anual, sempre en termos correntes, do 6,7% e o sector faino
a taxas do 6,2%. O diferencial de crecemento é de medio punto.

e No periodo que vai de 2003 e 2008 é no que se producen as diferenzas mais notables.
Nos anos de maior expansion da economia galega o PIB medrou a unha taxa media do
6,9% mentres transporte e loxistica fixérono a unha taxa do 5,3%. Teriamos, xa que
logo, 1,6 puntos de diferenza nos crecementos.

e As diferenzas estabilizanse no periodo de 2008-2014. Nestes cinco anos as variacions
medias de sector e economia sitlanse nun -1,7% e -1% respectivamente. O diferencial

de crecemento é de sete décimas.

Grdfico 5 Evolucion de VEB e emprego no sector do transporte e loxistica e na economia
galega. 2000-2014. Numeros indices. Ano 2000 = 100
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Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010

A conclusidn é que o periodo de expansion non afectou tan positivamente ao sector como o
fixo noutros sectores® e, no periodo de crise, as caidas de actividade son similares as do

conxunto da economia.

6 .y . .
O sector da construcion medrou neses 6 anos a unha taxa media do 5,5%; o comercio a taxas do 5,8%;
ou o sector financeiro a taxas superiores ao 8%
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O emprego no sector ten un padrén de comportamento diferente, e presenta un mellor

comportamento ao longo dos tres subperiodos antes considerados

e No periodo 2000-2003 os postos de traballo medraron a un ritmo do 2,9% anual,
fronte a un crecemento do 1,3% anual do total da economia.

e No periodo 2003-2008 mentres o emprego do sector medraba a unha taxa do 3% o
emprego da economia faciao a unha taxa do 2,2%.

e Por ultimo, no periodo 2008-2014, o sector perde (taxas negativas) emprego a unha

taxa media do 2,5%, pero a economia fixoo a taxas superiores ao 3,1%.

Esta diferenza entre os ritmos de creacién de emprego no sector e no total da economia
provocan que o peso en termos de emprego do sector do transporte na economia galega tefia

medrado dun 4% no ano 2000 a un 4,5% no ano 2014.

2.3 Analise de ratios

Neste apartado analizaremos unha serie de ratios derivados das contas econdmicas de Galicia.
Tratase de cocientes de variables difundidas anualmente no Sistema de Contas Econdmicas de
Galicia que contriblen a describir o sector do transporte e loxistica pero tamén a situalo no

contexto da economia galega.

Na Tdboa 5 recéllense valores para cinco indicadores do sector que confrontaremos cos do
sector servizos’ e o total da economia galega. Presentamos catro datos: en primeiro lugar o
indicador para o ano 2000, por ser o primeiro dato dispofiible na serie contable; o ano 2008
qgue nalguns casos representou un periodo de inflexién na evolucidon da economia galega; e o
ano 2014, ultimo ano para o que dispofiemos de informacién desagregada para o sector do

transporte e da loxistica. Tamén se inclie na tdboa o dato medio do periodo 2000-2014.

7 0 sector servizos inclue catorce secciéns da CNAE-09 (GaT).
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Tdboa 5 Indicadores derivados. Sector do transporte e da loxistica, sector servizos e total
economia.

Promedio
2000 2008 2014 2000-2014

Capacidade para crear valor (VEB / producion)

Sector do transporte e loxistica 42,2 41,6 38,5 41,1

Sector servizos 61,4 61,3 63,3 61,8

Total economia 45,9 43,0 46,7 44,9
Produtividade do factor traballo (VEB / horas traballadas)

Sector do transporte e loxistica 16,3 20,9 21,7 19,4

Sector servizos 16,5 22,9 25,9 21,6

Total economia 14,7 23,0 26,4 21,1
Taxa de asalarizacién (Postos de traballo asalariados / Postos de traballo totais)

Sector do transporte e loxistica 76,6 81,8 81,4 80,6

Sector servizos 85,4 86,1 86,8 86,2

Total economia 75,8 83,3 83,7 81,4
Xornadas medias de traballo

Sector do transporte e loxistica 39,3 37,5 38,2 38,3

Sector servizos 33,2 32,4 32,0 32,7

Total economia 35,5 33,9 33,4 34,4
Remuneracion por hora traballada

Sector do transporte e loxistica 10,1 13,1 14,7 12,6

Sector servizos 11,0 15,2 16,2 14,1

Total economia 10,7 14,9 16,1 13,9

Fonte: Elaboracién propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010

2.3.1 Capacidade para crear valor (VEB / Producion)

Este ratio define as unidades monetarias de valor engadido xeradas por cada unidade
monetaria de producidn. Sera tanto maior canto menos consumos intermedios® se utilicen no
proceso de producién polo que se aproxima ao concepto de eficiencia produtiva. Hai que ter
presente que este ratio non analiza a eficiencia do factor traballo, senén sé a utilizacién de

insumos (materias primas e servizos) no proceso produtivo.

No sector do transporte e loxistica este ratio indica que por cada 100 euros de producidn no
sector xéranse 38 de valor engadido no ano 2014. Este valor é inferior ao nivel medio da
economia (47) e ao dato medio do sector servizos (63). E habitual que o sector servizos tefia un

valor elevado, posto que as actividades que integran o sector son intensivas en traballo pero

® O VEB é a diferenza entre a producidon e os consumos intermedios (saldo contable da conta de
producidn).
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non necesitan tantos inputs para producir como o sector industrial, por exemplo. Porén, a
producién no sector do transporte e a loxistica, como veremos mais adiante, integra os propios
servizos de transporte de xeito moi intensivo e ten no combustible, un aprovisionamento

fundamental para realizar os seus servizos.

O dato de 2014 é inferior ao dato medio da serie 2000-2014, de feito, este indicador amosa

unha tendencia decrecente neste periodo.

2.3.2 Produtividade do factor traballo (VEB / horas efectivas traballadas)

Este indicador é o cociente entre o valor engadido xerado e as horas traballadas. E un
indicador da produtividade do factor traballo, medido en euros por hora e, neste caso,

utilizase en termos correntes, é dicir, sen descontar o efecto dos prezos.

Unha hora de traballo no sector do transporte e loxistica xera 21,7 euros de valor engadido
bruto, contia inferior &4 produtividade na economia galega (26,4 euros/hora) e no sector

servizos (25,9 euros/hora).

Grdfico 6 Diferencial de produtividade: o sector con respecto ao total da economia e sector
servizos. Serie 2000-2014
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Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010
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O sector presenta, xa que logo, un diferencial negativo de produtividade con respecto 3
economia. No entanto, este comezou a producirse no ano 2005, e agrdvase nos ultimos anos
ata chegar aos -4,7 euros/hora do ano 2014. No anterior grafico represéntase este diferencial

tanto coa economia galega como co total do sector servizos.

Isto non significa que a produtividade do sector caera no periodo, senén que o crecemento foi

inferior ao que se produciu na economia galega, e no sector servizos.

2.3.3 Taxa de asalarizacion (postos de traballo asalariados / postos de traballo
totais)

Este cociente mide a porcentaxe de emprego por conta allea ou asalariado no sector. No ano

2014 o 81,4% dos postos de traballo eran asalariados, porcentaxe inferior 4 media da

economia galega (83,7%) e ao sector servizos no seu conxunto (86,8%).

Este indicador mudou no periodo 2000-2014. Aos inicios do século a porcentaxe de emprego
asalariado no sector aproximase ao 77% e, no ano 2010, chegan a representar o 83,3% do
emprego. Esta senda de crecemento prodicese tamén no conxunto da economia galega (o

ratio pasa do 76% ao 84%).

2.3.4 Xornadas medias de traballo (horas de traballo efectivas semanais)
As xornadas medias de traballo midense en horas de traballo semanais e son unha variable

derivada’ da informacién de emprego contida nas Contas Econdmicas de Galicia.

No ano 2014 no sector traballanse 38,2 horas semanais, dato superior as 33,4 horas do
conxunto da economia ou das 32 horas por semana do sector servizos. No periodo 2000-2014
este diferencial é sempre positivo e sitlase entre as 3 e as 4 horas semanais con respecto a
economia e entre 5 e 6 horas con respecto ao sector servizos. A xornada media no sector

amosou unha tendencia decrecente ata 2008, porén nos ultimos anos volveuse incrementar.

° 0 célculo realizase a partir do célculo das horas anuais (Horas / Postos de traballo) dividido entre o
nimero de semanas/ano (52,14)
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Grdfico 7 Xornadas medias semanais no sector. Datos e diferenciais co total da economia e o
sector servizos. Serie 2000-2014
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Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010

2.3.5 Remuneracion por hora traballada

A remuneracion por hora do traballo por conta allea presenta trazos similares aos da
produtividade: é inferior ao total da economia e a sUa evolucidn amosa unha tendencia
crecente pero de menor intensidade que no resto dos sectores econdmicos. No ano 2000 a
remuneracién por hora era de 10,1 euros/hora, é dicir, un 94% do nivel medio da economia
(10,7 euros/hora). No ano 2014 o diferencial incrementouse, e a remuneracién por hora no

sector (14,7 euros/hora) foi do 91% do total (16,1 euros/hora)

En definitiva, temos un sector cunha baixa capacidade de crear valor, é dicir, que precisa duns
niveis de consumos elevados para producir, e cunha produtividade do factor traballo que
medrou nos ultimos anos, pero a un ritmo inferior ao da economia galega. O traballo non
asalariado é relevante no sector, presenta unhas xornadas medias elevadas e unha

remuneracion por hora inferior 4 da parte asalariada.
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2.4 Ramas de actividade que forman o sector

2.4.1 Transporte terrestre

Cun VEB de 1.022 milléns de euros e un emprego de case 29.000 postos de traballo en 2014
esta rama de actividade é a principal do sector (ver taboa 4). En Galicia hai mais de 10.000
empresas con este tipo de actividade (ver taboa 3), a meirande parte cun tamafo pequeno (o
87% das empresas non tefien ou ben tefien menos de tres asalariados). S6 o 1,6% das

empresas tefien 20 ou mais asalariados.

Tdboa 6 Rama do transporte terrestre (R49). Peso na economia, no sector e principais ratios

Promedio
2000 2008 2014 2000-2014
Peso na economia (% sobre PIB) 2,7 2,4 1,9 2,3
Peso no sector do transporte e da loxistica
Valor engadido (%) 60,9 58,6 48,1 56,6
Emprego (%) 64,6 62,3 58,6 61,9
Capacidade para crear valor (VEB / producién) 39,0 40,6 39,5 40,2
Produtividade do factor traballo (VEB / horas 14,4 18,8 16,7 16,8
traballadas)
Taxa c!e asalarizacién (Postos de trak')allo 67,4 723 70,2 71,2
asalariados / Postos de traballo totais)
Xornadas medias de traballo 41,9 39,3 40,6 40,5
Remuneracion por hora traballada (asalariados) 8,6 11,0 12,6 10,8

Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010

Na actualidade esta rama de actividade achega o0 1,9% do PIB de Galicia e 0 48,1% do Sector do
transporte e da loxistica. E unha rama que amosa unha perda de peso tanto no conxunto da
economia como no sector do transporte e da loxistica, e tanto en emprego como en valor
engadido. Respecto do conxunto do sector, o transporte terrestre perdeu mais de 12 puntos

porcentuais entre 2000 e 2014 en termos de VEB.

Ao longo do periodo non incrementou a sua capacidade para crear valor que se sitla na
contorna dos 39-41 euros por cada 100 euros producidos, e a produtividade medrou ata o ano

2008 para experimentar unha caida nos ultimos anos.
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A porcentaxe de emprego asalariado chegou ao 70% no ano 2014, pero presenta valores
inferiores & media do Sector do transporte e a loxistica. Segundo as Contas Econdmicas de
Galicia, no ano 2014 a rama daba emprego a 8.581 persoas non asalariadas, que representan o
30% do emprego na rama. O peso dos auténomos na rama diminuiu ata 2010 (neste ano o

26% do emprego era auténomo) pero esta a experimentar unha suba nos ultimos anos.

As xornadas medias de traballo son elevadas. No ano 2014 a xornada media foi de 40,6 horas
semanais, o que é un 21,5% mais elevado que a media de Galicia. No sector do transporte e da
loxistica esta rama é a que presenta uns niveis mais elevados de traballo semanal. A evolucion
deste indicador estd moi relacionado coa taxa de traballo auténomo: as xornadas medias de
traballo mostran unha tendencia decrecente ata o ano 2009, e tefien unha expansidn nos

ultimos tres anos da serie.

O traballo asalariado ten un nivel de remuneracién por hora inferior ao conxunto do sector. De
media, no periodo analizado, toma un valor de 10,8 euros/hora, lonxe dos niveis medios da
economia galega, pero tamén dos datos do sector. De feito, a rama do transporte terrestre

presenta os indicadores mais baixos dentro de todo o sector do transporte e da loxistica.

2.4.2 Transporte maritimo e aéreo

Con menos de 1.000 postos de traballo e 76 millons de euros de valor engadido a rama de
transporte maritimo e aéreo é a compofiente do sector obxecto de estudo menos relevante
cuantitativamente. COmpre ter en conta que todas aquelas actividades relacionadas co trafico
maritimo e aéreo, como a explotacidon de terminais (portos, aeroportos), control de tréfico
aéreo, etc., non se inclien nesta rama de actividade senén na rama “R52 Actividades anexas
ao transporte” (véxase Tdboa 1). Polo tanto, nesta rama sé se inclien aquelas unidades cuxa
actividade principal sexa o transporte maritimo e aéreo. Este matiz axudara a entender a,
quizais sorprendente, pouca relevancia dun transporte maritimo e aéreo que, como reflicte a

tdboa 3, s6 tifla 59 empresas operando en Galicia.
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Tdboa 7 Rama do transporte maritimo e aéreo (R50_51). Peso na economia, no sector e

principais ratios
Promedio
2 2 2014
000 008 0 2000-2014
Peso na economia (% sobre PIB) 0,1 0,1 0,1 0,1
Peso no sector do transporte e da loxistica
Valor engadido (%) 2,6 2,8 3,6 2,9
Emprego (%) 1,7 1,7 1,7 1,8
Capacidade para crear valor (VEB / producién) 44,7 39,3 41,9 41,0
Produtividade do factor traballo (VEB / horas 22,9 36,2 55,0 32,8
traballadas)
Taxa c!e asalarizacién (Postos de trak.)allo 99,7 99,5 99,8 99,6
asalariados / Postos de traballo totais)
Xornadas medias de traballo 42,1 36,2 31,0 37,5
Remuneracion por hora traballada (asalariados) 12,8 16,8 22,6 16,3

Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010

En 2014 o peso dentro do sector do transporte e loxistica era do 3,6% en termos de VEB e
1,7% en termos de emprego. Porén, con respecto ao sector, a rama de transporte maritimo e

aéreo ten uns trazos distintivos:

- A produtividade do factor traballo é mais elevada e experimentou un crecemento
destacado no periodo 2000-2014

- A porcentaxe de traballo non asalariado é moi reducido (menos do 0,5% de media)

- As xornadas medias de traballo son as mais baixas do sector e amosan unha palpable
tendencia decrecente en todo o periodo.

- A remuneracién media do traballo asalariado é mais alta e presenta unha tendencia a

alza no periodo.

2.4.3 Actividades anexas ao trasporte

Un dos trazos mais significativos do sector no periodo que analiza este documento é o
crecemento desta rama de actividade. No ano 2000 a sua achega ao sector en termos de VEB
era inferior ao 30%, e catorce anos despois representa o 41,7%. A suba en termos de emprego

é similar.

O incremento na cota da rama no sector esta mais relacionada cun aumento da produtividade

do sector que cun incremento na capacidade de crear valor. Cun emprego crecente (pasa de
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8.500 en 2000 a 14.500 no ano 2014), o sector logrou incrementos de produtividade do factor
traballo, especialmente no ultimo lustro, mentres o volume de producién necesaria para crear

una unidade de valor engadido medraba (é dicir, descendia o ratio VEB/producion).

O emprego neste sector é esencialmente asalariado (sé o0 2,2% do emprego é auténomo no
ano 2014) e a stia remuneracién por hora é superior & do sector. No ano 2015 existian 1.006
empresas na rama traballando en Galicia, 30 das cales tefien 50 ou mais asalariados. Dentro
das empresas do sector, o tamafio medio das empresas desta rama superan a calquera outra

rama (ver Tdboa 3).

Tdboa 8 Rama das actividades anexas ao transporte (R52). Peso na economia, no sector e
principais ratios

Promedio
2 2 2014
000 008 0 2000-2014
Peso na economia (% sobre PIB) 1,3 1,3 1,6 1,4
Peso no sector do transporte e da loxistica
Valor engadido (%) 29,3 31,5 41,7 33,6
Emprego (%) 18,6 25,7 29,5 25,0
Capacidade para crear valor (VEB / producién) 45,1 40,0 35,0 39,7
Produtividade do factor traballo (VEB / horas 28,3 271 336 28,3
traballadas)
Taxa c!e asalarizacién (Postos de trak.>allo 96,4 98,3 97.8 97.4
asalariados / Postos de traballo totais)
Xornadas medias de traballo 35,6 35,6 34,9 35,3
Remuneracion por hora traballada (asalariados) 12,6 15,4 16,7 14,7

Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010

2.4.4 Actividades postais e do correo
Esta rama de actividade achega un 0,3% ao PIB de Galicia, e representa o 6,6% do valor
engadido xerado polo sector. En termos de emprego a presenza da rama no sector é mais

elevada (10,2%).

A produtividade do factor traballo é a mdis baixa do sector pero a sla capacidade para xerar
valor supera amplamente 4 media do sector. E unha rama que utiliza intensamente o factor

traballo pero que non necesita de grandes cantidades de input para producir.

O emprego é asalariado na sta maior parte, cunha tendencia a unha crecente asalarizacion

dende o ano 2000 ata o ano 2011.
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Tdboa 9 Rama das actividades de postais e de correo (R53). Peso na economia, no sector e
principais ratios

Promedio
2000 2008 2014 2000-2014
Peso na economia (% sobre PIB) 0,3 0,3 0,3 0,3
Peso no sector do transporte e da loxistica
Valor engadido (%) 7,2 7,0 6,6 6,9
Emprego (%) 15,1 10,4 10,2 11,3
Capacidade para crear valor (VEB / producién) 71,4 68,3 64,1 68,8
Produtividade do factor traballo (VEB / h
rodutividade do factor traballo ( / horas 9.4 16,8 15,3 14,3
traballadas)
Taxa d larizacién (Postos de traball
axa .e asalarizacién (Postos de tra .a o 88,8 94,8 945 92,0
asalariados / Postos de traballo totais)
Xornadas medias de traballo 32,5 31,7 35,2 32,5
Remuneracién por hora traballada (asalariados) 11,7 17,3 16,5 15,4

Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010

A divisién do sector nas catro ramas de actividade pon de manifesto alguns aspectos que, a
modo de conclusidon para este capitulo, expofiemos brevemente a continuacién e que se

recollen no Grdfico 8:

e O peso das actividades anexas ao transporte é crecente ao longo do periodo. Estas
actividades gafian peso de forma paralela ao decaemento dos servizos de transporte
terrestre.

e Non existen variacidns significativas na achega porcentual da ramas de actividade R53
Actividades postais e de correo. Porén, dentro do sector, esta rama é a que ten unha
capacidade para crear valor mais elevada.

e Arama R50 51 Transporte maritimo e aéreo presenta a produtividade do traballo mais
alta do sector e mantivo un crecemento similar ao da rama das actividades anexas ao
transporte.

e As actividades anexas presentan unha produtividade do traballo mais elevadas que a

media do sector e unha capacidade para crear valor lixeiramente inferior.
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3 A dimension territorial do sector
Neste apartado analizase o emprazamento das actividades incluidas no sector do transporte e
da loxistica no territorio galego, a través dunha explotacion de datos non difundidos da

operacién estatistica Produto interior bruto municipal™.

O estudo da dimensidn territorial do sector en Galicia abrangue duas vertentes. Por unha
banda, consiste en determinar onde se concentran este tipo de actividades. Por outra banda,
tamén hai que analizar como de importante é o sector dentro das economias locais. Todos os

datos deste apartado se refiren ao ano 2014.

NOTA METODOLOXICA

O IGE publica dende 2013 os resultados do Produto Interior Bruto (PIB) distribuido por
comarcas e concellos. Nesta operacion ofrécense tamén os resultados do VEB comarcal
desagregado en 12 ramas de actividade. A operacién ten cardcter bienal e, polo momento,

disponse de informacién para os anos 2010, 2012 e 2014.

Para dar un maior contido a esta andlise do sector do transporte e loxistica utilizase
informacién interna (non difundida ata agora) elaborada para a publicacion da dita

operacion.

3.1 Distribucion do valor engadido bruto do sector no territorio
galego:

O 44,4% do valor engadido bruto (VEB) do sector do transporte e da loxistica xérase na
provincia da Coruiia. Séguea en importancia a provincia de Pontevedra, onde se xera 0 37 % do

VEB e, a moita distancia, as provincias de Lugo e Ourense (cun 11,5% e 7,1% respectivamente).

Destacan pola sta achega as comarcas da Coruia, Vigo e Santiago, especialmente as duas
primeiras que concentran o 22,1% e o 21,1% do VEB respectivamente. Féra das comarcas
onde a sua cabeceira é unha das grandes cidades galegas, sobresaen as comarcas do Salnés, O

Morrazo e Bergantifos.

10 7. . .y .y
Mais informacion desta operacién en:

http://www.ige.eu/web/mostrar_actividade estatistica.jsp?idioma=gl&codigo=0307007007
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Se analizamos os datos a nivel municipal, case o 15% do valor xerado polo sector procede do
concello de Vigo que sobresae especialmente nas actividades anexas ao transporte aéreo e
maritimo que inclden, entre outras, a explotacidon de servizos de terminais, como portos e
aeroportos, a explotacion de servizos de almacéns para mercadorias, almacéns frigorificos, as

operacions de estiba, etc.

Asi mesmo, o concello de Mos, cuxo peso no PIB galego é do 0,6%, achega sen embargo 0 2,2%

do valor engadido bruto do sector do transporte e da loxistica.

Dentro da comarca da Coruiia, atépanse tres dos concellos cunha maior achega ao VEB galego
do sector : A Coruia, Arteixo -que sobresae especialmente nas actividades de loxistica- e

Culleredo (11,6%, 4,5% e 2,7% respectivamente).

Os concellos de Santiago, Lugo, Pontevedra, Ferrol e Ourense achegan conxuntamente o

19,1%.

Tdboa 10 Distribucion territorial do Valor Engadido Bruto (VEB) do sector do transporte e da
loxistica. Principais comarcas e concellos. Ano 2014

Unidade: porcentaxe (%)

Sobre o Sobre o
Porcentaxe Porcentaxe
Comarca total do Concello total do
acumulada acumulada
sector sector
A Coruia 22,1 22,1 Vigo 14,9 14,9
Vigo 21,1 43,3 A Corufia 11,6 26,5
Santiago 81 51,4 Santiago de Compostela 6,7 33,2
Lugo 4,8 56,2 Arteixo 4,5 37,7
Pontevedra 48 61,0 Lugo 4,2 41,9
Ferrol 4,2 65,2 Pontevedra 3,2 45,1
O Salnés 3,6 68,8 Ferrol 2,7 47,8
Ourense 3,5 72,4 Culleredo 2,7 50,5
O Morrazo 2,7 75,1 Ourense 2,3 52,9
Bergantifios 1,5 76,6 Mos 2,2 55,1
Resto de comarcas 23,4 100,0 Resto de concellos 44,9 100,0

Fonte: elaboracion propia a partir de informacién interna non difundida na operacion IGE. Produto interior bruto

municipal. Base 2010
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Obsérvase unha ldxica relaciéon dos emprazamentos das unidades produtivas coas principais
vias de comunicacién terrestre da comunidade auténoma, tanto a nivel galego como con
Portugal e o resto de Espafia e tamén se observa a influencia da localizacion tanto dos portos
como dos tres aeroportos galegos. No Mapa 1 represéntanse a distribucidon por comarcas do

valor engadido bruto do sector.

Mapa 1 Distribucién por comarcas do VEB do sector do transporte e da loxistica.

[ Menos que 1.5% (42)
E Enfre15%e5%(8)
B Maisdo5%(3)

Fonte: elaboracion propia a partir de informacion interna non difundida na operacion IGE. Produto interior bruto

municipal. Base 2010

3.2 Importancia do sector na economia do territorio:

Neste apartado ofrécese unha vision complementaria da exposta no anterior. Se antes se
falaba de como se distrible a actividade polo territorio galego, agora analizase cdmo de

importante é esa actividade para a economia de cada comarca.

Como se observa no mapa 2, en dezaoito comarcas a achega dos servizos de transporte e da
loxistica ao seu PIB comarcal supera a media de Galicia (3,9% do PIB galego). Vemos que en
Ferrol ou Bergantifios, que eran duas das comarcas que mais achegaban ao VEB total, o sector

ten un peso na economia comarcal inferior 8 media galega.
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Mapa 2 Achega do sector do transporte e da loxistica ao Produto Interior Bruto (PIB) comarcal.
Ano 2014

Unidade: peso no PIB da comarca (%)

[0 Menos que o 3.9% (media Galicia) ( 35 )
[E Entre039%e45%(12)
B Maisdo45%(6)

Fonte: elaboracion propia a partir de informacion interna non difundida na operacion IGE. Produto interior bruto

municipal. Base 2010

A maior achega do sector & economia comarcal producese na Marifia Oriental e no Morrazo
onde este sector representou, respectivamente, 0 5,4% e 0 5,2% do seu PIB no ano 2014. Nas
comarcas de Vigo, Os Ancares, O Condado e Betanzos o sector achegou en torno ao 4,7% do

seu PIB.

A rama do transporte terrestre é a que achega un maior valor engadido bruto en 46 das 53
comarcas. Sen embargo, nas comarcas da Corufia, Ferrol, Santiago, Vigo, Terra de Lemos,
Barbanza e O Morrazo é mais relevante en termos de valor engadido a rama de actividades

anexas ao transporte.
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4 Comparativa internacional
Neste capitulo analizamos o sector do transporte e da loxistica nas economias espafiola e

europea. Utilizaremos datos do Instituto Nacional de Estadistica (INE) e de Eurostat™ xa que,
ao utilizar unha metodoloxia comun e unha clasificacion de actividades econdmicas estandar,
podemos realizar comparaciéns dos mesmos agregados que utilizamos nos capitulos

anteriores.

O sector do transporte e da loxistica achega o 4,5% do PIB da Unidn Europea no ano 2013
(ultimo ano dispoiiible con datos desagregados), o 4,1% ao PIB espafiol e o0 3,8% ao galego. A
contribucidon do sector a cada economia da Unidn é desigual. Galicia atdpase entre as
economias nas que o sector ten menos relevancia, cunhas décimas de achega ao PIB inferior a

Espafia, Francia e Portugal, por citar economias da nosa contorna.

Grdfico 9. Achega do sector do transporte e da loxistica. Ano 2013. Porcentaxes sobre o PIB.
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Fonte: Elaboracidn propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010; Eurostat. Economic Accounts.

GDP and main components Non estdn dispoifiibles datos de: Luxemburgo, Hungria, Malta, Polonia, Suecia e Croacia

" Eurostat actualiza os datos cunha gran frecuencia, xa que depende de que os Estados membros
remitan a informacién. Unha vez que reciben a informacién validan e compilan os datos para construir
os agregados ao nivel UE-28. Neste documento utilizdronse os datos dispofiibles en Eurostat no mes de
xaneiro de 2017. En moitos casos non habia informacion dispofiible para o ano 2014.
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Lituania, Estonia e Letonia son os Estados membros nos que o peso do sector do transporte e
da loxistica é mais relevante. En Lituania o sector representa mais da décima parte do seu PIB,
mentres Letonia e Estonia tefien valores que roldan o 8%. Chipre e Romania, cunha achega do

7,3% en 2013, tefien un sector cunha forte presenza nas stias economias.

No capitulo 2 analizouse a composicidn interna do sector en Galicia, dividida en catro ramas de
actividade. Imos ver neste apartado en qué medida o sector galego se estrutura de forma

diferente ou non aos sectores en Espafia e na UE.

En Espafia a achega do transporte terrestre (CNAE 49) en 2013 alcanzou o 50% do VEB total
xerado no sector, e as actividades anexas ao transporte (CNAE 52) representaron o 36% do
total. Na UE o sector tamén se caracteriza por predominio destas actividades, porén a sua
achega conxunta é inferior (79%) que en Espafia (86%) ou Galicia (90%). Un signo distintivo do
sector na economia europea € o peso do transporte maritimo e aéreo, que se sitla no 12% en

2013.

Grdfico 10 Composicion interna do Sector do Transporte e da Loxistica. Ano 2013
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UE-28 Espana Galicia Lituania Letonia Estonia Chipre Rumania

R53 Actividades postais e de correo
R52 Almacenamento e actividades anexas ao transporte
R50_51 Transporte maritimo e aéreo

B R49 Transporte terrestre

Fonte: Elaboracién propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010; Eurostat. Economic Accounts.

GDP and main components

Aquelas economias que destacan pola presenza do sector na economia tefien unha
composicion do mesmo desigual. En Lituania o transporte terrestre achega o 61% do VEB

xerado no sector, e o peso das actividades postais e de correo ou do transporte maritimo e
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aéreo é moi reducida. En Letonia, as actividades anexas ao transporte representan o 47% do
VEB xerado no sector, mentres o transporte terrestre ten menos relevancia. Un perfil similar

dase en Estonia, estado no que a loxistica achega o 54% do sector.

Chipre presenta un patron completamente diferente. Nesta economia mais da metade do

valor engadido do sector é responsabilidade da rama de transporte maritimo e aéreo™.

En toda a serie 2000-2013 o peso do sector na economia da Unidon mantense estable, mentres
na evolucién do sector en Espafia destaca a perda de peso dende 2003-2009 (trazo comun ao

que ocorria en Galicia), para logo recuperar o seu peso na economia (aspecto no que se

diferenza de Galicia).

Nos tres espazos producese un aspecto xa relatado no caso galego. A rama das actividades
anexas ao transporte incrementa a sua participacion no sector ao longo destes anos. Este

fendmeno é especialmente intenso en Galicia, pero produicese tamén no caso espafiol.

Grdfico 11 Peso do sector na economia galega, espafiola e europea. Achega da rama das
actividades anexas ao transporte. Serie 2000-2014

(a) Peso do sector na economia (b) Peso das actividades anexas ao transporte dentro do sector
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Fonte: Elaboracién propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010; Eurostat. Economic Accounts.

GDP and main components

12 . , ses , ..
En particular, é o transporte maritimo o relevante na economia chipriota, cun VEB xerado de 675
milléns de euros dos 1.331 milléns de euros xerados no sector.
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4.1 Crecemento do sector: produtividade e factor traballo
Imos descompofier a evolucion do valor engadido bruto do sector en dias compoientes. De
forma simple, o VEB pode descompoierse en produtividade e traballo, tal e como amosa a

seguinte ecuacion:

VEB
VEB = Horas traballadas X Hora traballadas

A partir desta expresion podemos analizar a evolucién do sector nas economias europeas a
partir das duas compofientes. Tratamos de ver se o crecemento do sector esta baseado nun
aumento da produtividade (en termos correntes) do traballo ou, débese a un incremento da

intensidade do factor traballo.

Na UE-28 o VEB incrementouse no periodo 2000-2013 a unha taxa anual do 2,8%, porén a
intensidade do factor traballo diminuiu (as horas traballadas caeron a un ritmo anual do -0,1%)
mentres a produtividade medrou (a unha taxa do 3% anual). Asi, e tal e como reflicte o Grdfico
12, representamos a evolucidn do sector do transporte e da loxistica en Europa, segundo as

duas compoiientes.

O crecemento do sector en Galicia presenta trazos singulares con respecto aos paises da nosa
contorna. Ao igual que en Espaiia a produtividade medrou mais que o emprego, pero mentres
en Espafa o crecemento da produtividade se situaba na media europea, en Galicia esta
evolucidn é inferior. En cambio, mentres en Europa as horas traballadas no sector diminuiron a

un ritmo lento, en Galicia as horas traballadas aumentaron entre o periodo 2000-2013.

Se botamos unha ollada a evolucidn dos paises nos que o sector achega mais actividade ao seu

PIB vemos:

e Lituania presenta un crecemento da produtividade superior @ media (medra a taxas
préximas ao 11% anual), e tamén un comportamento das horas traballadas superior &
media da Unién (medraron a unha taxa anual do 0,8%).

e En Letonia destaca o crecemento do factor traballo (taxa anual do 1,1%) combinado
con crecemento da produtividade do 5,3% anual

e En Estonia, o crecemento do sector nos anos 2000-2013 susténtase nun elevado
incremento da produtividade, posto que o traballo presenta unha tendencia 4 baixa

(caeu a taxas medias do -1,8% anual)
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e En Romania o crecemento débese en exclusiva a incrementos da produtividade. De
feito é o pais no que se rexistrou un maior incremento do cociente valor engadido

entre horas traballadas.
Nestes catro paises o sector medrou considerablemente no periodo obxecto de estudo.

Grdfico 12 Trazos do crecemento do sector nos paises da Union (2000-2013). Evolucion do
factor traballo (horas traballadas) e da produtividade (VEB / Horas traballadas).
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Fonte: Elaboracién propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010; Eurostat. Economic Accounts.
GDP and main components.

RO Romania; LT Lituania; EE Estonia; SK Eslovaquia; BG Bulgaria; CZ Republica Checa; LV Letonia; EL Grecia; S|
Eslovenia; AT Austria; IE Irlanda; CY Chipre; BE Bélxica; DK Dinamarca; DE Alemafia; NL Holanda; PT Portugal; ES
Espafia; FR Francia; IT Italia; Fl Finlandia; UK Reino Unido. Non estdn dispofiibles datos de: Luxemburgo, Hungria,

Malta, Polonia, Suecia e Croacia

4.2 Produtividade, asalarizacion e xornadas medias

Na taboa seguinte reflectimos os cocientes expostos no capitulo 2, pofiéndoos en comparacion

con Espafia e a Unidn Europea. Non esta dispofiible en Eurostat informacion para a UE-28 de
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xornadas medias de traballo na UE. Por este motivo, a taxa de asalarizacion calculada neste
apartado fai referencia a un cociente entre horas asalariadas e totais (no capitulo 2 utilizamos

os postos de traballo).

Tdboa 11 Indicadores derivados. Sector do transporte e da loxistica. Galicia, Espafia e UE-28

2000 2008 2014

Capacidade para crear valor (VEB / producion) *

Galicia 42,2 41,6 38,5
Espafia 44,4 38,1 41,1
UE-28 . . .
Produtividade do factor traballo (VEB en PPA / horas totais) **)
Galicia 19,3 22,8 24,0
Espafia 24,1 26,9 33,7
UE-28 21,4 28,0 31,2
Taxa de asalarizacién (Horas asalariadas / totais) (***)
Galicia 72,3 79,3 76,2
Espafia 76,3 80,1 79,6
UE-28 84,3 85,4 86,0
Xornadas medias de traballo (horas/semana) )
Galicia 39,3 37,5 38,2
Espafia 34,8 33,6 34,7
UE-28 . .
Remuneracién do traballo asalariado (PPA/hora)
Galicia 11,9 14,2 16,2
Espafia 15,2 20,9 21,9
UE-28 15,3 18,8 20,7

Fonte: Elaboracidn propia a partir de IGE. Contas econdmicas de Galicia. Base 2010; Eurostat. Economic Accounts.
GDP and main components

(*) Eurostat non ofrece datos de producidon nin de postos de traballo para o total da UE-28 ao nivel de
desagregacion do sector do transporte e da loxistica.

(**) O dato da UE-28 é de 2013

(***) Este ratio utiliza horas e non postos de traballo xa que estes non estan dispofiibles en Eurostat con este nivel
de desagregacidn sectorial.

A produtividade do factor traballo e a remuneracién por hora asalariada calcilanse en Paridades de Poder de
Compra (PPA) para illar o efecto dos diferentes niveis de prezos e a capacidade de compra en cada espazo.
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O sector do transporte e da loxistica galego caracterizase por unha capacidade para crear valor
similar & estatal®®. Os niveis de valor engadido xerado por cada unidade de producién son

similares, o que falaria dun nivel de eficiencia parecido en ambas economias.

A produtividade do factor traballo presenta niveis inferiores aos estatais ou europeos. No ano

2014 a xeracion de valor engadido bruto por hora traballada era o 71% da estatal.

Con respecto a Europa as diferenzas acentlanse, e o sector en Galicia non logrou acurtar
distancias, mais ben, incrementouse o diferencial, tal e como se pode apreciar no Grdfico 13.
Se no capitulo 2 analizamos como a produtividade do sector medraba menos que o da
economia galega, aqui vemos como tamén se esta separando dos niveis de produtividade que

presenta o sector en Espafia e Europa.

Grdfico 13 Evolucion da produtividade do sector en Galicia. Diferenciais con Espafia e a UE.
Datos en PPA por hora traballada
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Fonte: Elaboracion propia a partir de IGE. Contas econémicas de Galicia. Base 2010; Eurostat. Economic Accounts.

GDP and main components

En termos comparados con Espafia e a Unién Europea, en Galicia o traballo auténomo neste
sector é mais relevante. A taxa de asalarizacidon no ano 2014 é do 76,2%, tres puntos inferior a

taxa espafiola e 10 puntos a europea.

BEn promedio, para os anos 2000-2014, o indicador para Espafia é de 41,3, mentres para Galicia o dato
foide 41,1
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Outra caracteristica do sector é unha xornada media de traballo superior & nacional en todo o
periodo 2000-2014, porén apréciase certa tendencia & diminucién das horas de traballo

semanal con respecto aos primeiros anos do periodo.

A remuneracion por hora asalariada do sector en Galicia é inferior ao dato nacional e ao dato
da Unidn Europea. Ao igual que sucedia coa produtividade, ao longo dos anos 2000-2014,
acentuanse as diferenzas entre o sector galego e o europeo. No ano 2014 a remuneracion por
hora europea superaba nun 28% a ganancia por hora galega. Pola contra, Espafia conseguiu

manter uns niveis de remuneracidn por hora superiores aos da UE.
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5 Relacions intersectoriais: identificacion de complexos
produtivos, efectos directos e indirectos e identificacion de

sectores clave.
Para estimar a intensidade das relacions intersectoriais que se observan entre as ramas de
actividade da economia galega analizamos a matriz simétrica, que é unha matriz por ramas
homoxéneas (por produtos) que se elabora a partir das tdboas de orixe e destino (TOD) do
Marco input-output. Nesta matriz simétrica cada rama homoxénea produce un tipo de produto
caracteristico definido por unha determinada clasificacién e cada columna da matriz simétrica
expresa a funcién de producidn, é dicir, os consumos intermedios e a remuneracién dos

factores produtivos precisos para obter a producidon desa rama homoxénea.

5.1 Complexo produtivo do transporte e da loxistica

Realizaremos unha primeira aproximacién as relaciéns intersectoriais na economia galega
estudando as ligazéns especificas entre ramas. Empregaranse para iso os coeficientes de

ligazdn de Streit que se definen como segue:

cEs, = LEO;; +LE j : LEDy + LED;;

Sendo,

LEO;; 13 ligazdn especifica de oferta entre as ramas i e j definida coma o cociente entre o que
a rama i lle entrega @ rama j e o total da demanda intermedia da primeira. Segundo se
computen ou non dentro da rama i os bens e servizos procedentes do exterior da rexidn
estaremos ante ligazéns con importacions (LEOL-T]-) ou sen importacions (LEOS-). Xa que logo,
LEOiTj representa o tanto por un absorbido pola rama j do total de recursos (rexionais ou
importados) da rama i que son consumidos pola demanda intermedia. LEOS- é o tanto por un
que representan os consumos intermedios realizados polos establecementos galegos da rama j

respecto do total de outputs intermedios dos establecementos, tamén galegos, da ramai.

14 Xij . . S .
LEO;; = 5 ; , sendo X;;0 consumo intermedio que a rama j fai de produtos da rama i
jA
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LED;; >3 ligazén especifica de demanda entre as ramas i e j. De novo hai que distinguir entre
ligazdéns especificas de demanda con importacidns (LEDl-Tj) e sen importacions (LEDL-R;-),
segundo se computen a totalidade das compras intermedias ou sé as de establecementos
situados na rexion. LEDL-TJ- representa o tanto por un que sobre o total de consumos
intermedios da rama j (tanto de orixe galega coma exterior) representan os realizados por ela
respecto de bens e servizos da rama J. LEDS- € o tanto por un que, sobre o total dos consumos
intermedios de orixe galega realizados pola rama j, representan os adquiridos por ela nos

establecementos, tamén galegos, encadrados na rama i.

Se as ligazéns utilizadas son do tipo “sen importacions”, poderemos identificar os nds de
producién reais da economia galega. Pero se as consideradas son da clase “con importacions”
as relacidéns identificadas suxiren posibles oportunidades para desenvolver complexos

produtivos en Galicia.

O coeficiente de ligazdn de Streit toma valores entre 0 e 1, indicando a proximidade a 1 maior
dependencia entre as ramas consideradas. Para discriminar cales son as relaciéns
intersectoriais mais importantes que nos servirdan para identificar as cadeas produtivas, é
habitual establecer un limiar minimo, de modo que un sector j se considera incluido na cadea
produtiva dun sector i sempre que o coeficiente de ligazén de Streit sexa superior ao dito
limiar. A partir da observacidn dos valores destes coeficientes na economia galega adoptouse
o criterio de considerar incluido na cadea produtiva dun sector todas aquelas ramas vinculadas
con el por un coeficiente de ligazdén de Streit superior a 0,1. Ademais, para falar dun complexo

produtivo esiximos un minimo de 3 conexions relevantes entre ramas.

Con base aos criterios definidos, o complexo produtivo estaria formado por 14 ramas
produtivas que achegan o 12,7% do VEB e o0 9,5% do emprego (postos de traballo) xerado en
Galicia. Os coeficientes de ligazén de Streit interiores de Galicia indican que as actividades
anexas ao transporte estdn fortemente relacionadas tanto co transporte terrestre coma co
transporte maritimo e aéreo. A sUa vez, a forte relacién da rama de transporte terrestre coa
rama de coquerias e refinacidon de petréleo fai que o complexo produtivo se incremente e
inclia outras ramas como a industria quimica e de fabricacidn de produtos farmacéuticos ou o

fornecemento de enerxia eléctrica. A interdependencia das ramas produtivas fai que o

15 Xij . . P .
LED;; = 3 ;{’ , sendo X;;0 consumo intermedio que a rama j fai de produtos da rama i
i4ij
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complexo se conecte co complexo da cadea forestal-madeira. Ademais, tamén se deduce que
a rama de actividades postais e de correo non quedaria incluida no complexo produtivo
descrito, debido a que as relacidns coas outras ramas da economia galega e, en particular, as

incluidas do complexo, son débiles.

llustracion 1 Complexo produtivo do transporte e a loxistica

R50_51 Transporte
maritimo e aéreo

R52 Actividades

anexas ao R20_21 Industria R16 Industria da RO2 Silvicultura e <l R17 Industria do
transporte quimica e madeira e da <—> explotacion forestal papel
fabricacién de <> cortiza, agas
/ produtos mobles; cestaria e
R49 Transporte i farmacéuticos espartaria
terrestre R19 Coquerias e
refino de petrdleo
R35 Fornecemento R24 Metalurxia; 2 Fabricacié’n_ de
\ de enerxia eléctrica, fabricacion de <> prcl»dutos rv-1eta-I|cos,
gas, vapor e aire <> produtos de ferro, agds maquinaria e
aceiro e ferroaliaxes equipamento

acondicionado

\ A R26 Fabricacién de
. > produtos
instalacion de

<—> informéticos,
electrénicos e
Opticos

magquinaria e
equipamento

¢

R30 Fabricacién
doutro material de
transporte

Fonte: IGE. Marco input-output de Galicia. Base 2011

O complexo produtivo reduciriase considerablemente de incluir as importacidns na analise, xa
que a ligazén entre a rama de coquerias e refinacion de petréleo coa industria quimica e de
fabricacion de produtos farmacéuticos, e coa rama de fornecemento de enerxia eléctrica, gas,
vapor e aire acondicionado faise mais débil. O motivo é que, ao incluir as importacidns, gana
relevancia a relacidon desta rama coas industrias extractivas (o principal consumo intermedio
darama é o petréleo cru que ten orixe na sua totalidade féra de Galicia) e perden importancia

as relacidns coas outras ramas.
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Taboa 12 Coeficientes de ligazon de Streit con importacions

RO5_09 R19 R49 R50 51 R52 R53
T . Coquerias e Transporte Actividades Actividades
CES;; Industrias ) Transporte o .
- refino de maritimo e anexas ao postais e de
extractivas ) terrestre )
petréleo aéreo transporte correo
Industrias extractivas 0,0341 0,3453 0,0379 0,0026 0,0163 0,0002
Coquerias e refino de petréleo 0,3453 0,2483 0,1496 0,0796 0,0122 0,0065
Transporte terrestre 0,0379 0,1496 0,0966 0,0017 0,2526 0,0441
Transporte maritimo e aéreo 0,0026 0,0796 0,0017 0,0160 0,1496 0,0059
Actividades anexas ao transporte 0,0163 0,0122 0,2526 0,1496 0,2901 0,0010
Actividades postais e de correo 0,0002 0,0065 0,0441 0,0059 0,0010 0,3361

Fonte: IGE. Marco input-output de Galicia. Base 2011

Un dos principais inconvenientes do emprego das ligazdns entre ramas para a analise das
relaciéns intersectoriais é que no célculo das ligazéns s se tefien en conta as relacidns

produtivas directas entre as ramas produtivas.

5.2 Efectos directos e indirectos
Os encadeamentos directos cara atras representan as necesidades que a rama ten dos inputs

intermedios que lle proporcionan o resto das ramas produtivas da economia galega. Un valor
alto do indicador reflicte un uso intensivo de consumos intermedios na producién total e
ademais que os ditos consumos tefien orixe galega. Isto implica unha integraciéon na economia

galega como demandante de produtos galegos e un alto poder de arrastre sobre a economia.

Das ramas que integran o sector, as actividades anexas ao transporte son as que tefien un
efecto arrastre maior sobre o tecido empresarial galego (cun encadeamento directo cara atras
do 0,4578). Tamén tefien un forte efecto arrastre o transporte terrestre e, en menor medida, o
transporte maritimo e aéreo, con efectos -nos tres casos- que superan a media do total da
economia (0,3179). En canto &s actividades postais e de correo, o poder de arrastre é inferior &

media galega.

Tal e como se recolle na Taboa 13 o efecto arrastre das actividades de transporte e da loxistica

amplificariase de substituirse as importacidns por producion interior.

Os encadeamentos directos cara a diante informan sobre a situacién dun sector na cadea de
valor e recollen se o seu destino ten un caracter maioritariamente final ou intermedio. Un
maior valor do indicador implica unha maior orientacién como subministradora de inputs para

a economia galega, é dicir, cara 4 demanda intermedia.
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NOTA METODOLOXICA 3

O IGE inclie na publicacién da matriz simétrica da economia galega de 2011 nove taboas que
facilitan os seus obxetivos analiticos, e que se basean na meirande parte na metodoloxia da

analise input-output desenvolvido a partir dos traballos de Leontief.
Estas oito taboas son:

1. Matriz de coeficientes técnicos totais. A suma por columnas desta matriz recolle os

encadeamentos directos cara a atras totais.

2. Matriz de coeficientes técnios interiores. A suma por columnas desta matriz recolle os

encadeamentos directos cara a atras interiores.

3. Matriz inversa de Leontief. Multiplicadores técnicos totais. A suma por columnas desta matriz

recolle os encadeamentos totais cara a atras totais.

4. Matriz inversa de Leontief. Multiplicadores técnicos interiores. A suma por columnas desta

matriz recolle os encadeamentos totais cara a atras interiores.

5. Matriz de coeficientes de distribucion totais. A suma por filas desta matriz recolle os

encadeamentos directos cara a diante totais.

6. Matriz de coeficientes de distribucién interiores. A suma por filas desta matriz recolle os

encadeamentos directos cara a diante interiores.

7. Matriz inversa de Ghosh total. A suma por filas desta matriz recolle os encadeamentos totais

cara a diante totais.

8. Matriz inversa de Ghosh interior. A suma por filas desta matriz recolle os encadeamentos

totais cara a diante interiores.

9. Coeficientes de traballo. Os coeficientes de traballo directos indican os postos de traballo
(asalariados e non asalariados) que se xeran en Galicia por unidade de producion dunha rama. E
os coeficientes de traballo totais recollen a capacidade total de xerar postos de traballo na

economia galega.
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Todas as ramas incluidas no sector do transporte e da loxistica presentan valores deste
indicador por riba da media galega, é dicir, son ramas intensamente demandadas como
insumos na economia galega. As actividades postais e de correo son as que presentan o valor
madis elevado en canto aos encadeamentos directos cara a diante (0,7966) fronte 4 media
rexistrada no total da economia (0,3741), seguidas das actividades anexas ao transporte

(0,6772) e o transporte terrestre (0,6317).

Taboa 13 Encadeamentos directos e totais

Encadeamentos . Coeficientes de
! Encadeamentos totais
directos traballo

Caraa Caraa Caraa Caraa

a - . . Directos Totais
atras diante atras diante

RéS  Transporte terrestre Interior 04284 06317 16147 21028 00110  0,0156
Total 05926 06606  2,6241 22961 00110  0,0235

RS0_51 Transporte maritimo e aéreo Interior 03976 03814 16218 16566 0,005  0,0108
- Total 05961 04858 25518 19265 0,005  0,0176
52 Actividad Interior 04578 06772 17474 22174 00075  0,0143
ctividades anexas ao transporte Total 05977 07067 24619 24308 00075  0,0201

to3  Actividad ed Interior 01676 0,796 12397  2,2555  0,0192  0,0219
ctividades postais e de correo Total 03434 08301 17152 24784 00192 00275

Total ) Interior 03179 03741 14885 15831 00145  0,0195

otal economia Total 05323 04552 23197 17849 00145  0,0264

Fonte: elaboracion propia a partir de: IGE. Marco input-output de Galicia. Base 2011

Os coeficientes descritos ata o momento tefien en conta unicamente as relacidns directas
entre ramas, pero para captar o efecto arrastre dun sector sobre a economia tamén se deben
ter en conta as conexiéns indirectas entre sectores que se establecen ao longo das cadeas

produtivas que existen na economia.

Asi, os encadeamentos totais cara atras engadenlles aos encadeamentos directos o efecto de
que, ante un incremento da demanda, a propia rama vai aumentar tamén os consumos de
todos os seus inputs intermedios. Isto pon de manifesto que cando se incrementa a demanda
final da rama j, a rama i non sé ten que aumentar a sua producién na contia que j precisa
directamente de tales bens para poder elevar o seu nivel de producidn, sendn que tamén tera
que atender as demandas intermedias xeradas por todos os sectores que, directa ou

indirectamente, son provedores de j.

A rama de actividades anexas ao transporte é a rama que presenta uns encadeamentos totais
cara atras superiores (1,7474), situandose por riba da media do total da economia (1,4885).
Este valor indica que se aumentase a demanda de estas actividades nunha unidade o efecto

sobre o total da economia multiplicariase por 1,74.
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Os coeficientes de traballo directos recollen os postos de traballo que se xeran por unidade de
producién. As actividades postais e de correos son as ramas do sector mais intensivas en factor
traballo e por tanto estes coeficientes toman un valor relativamente alto (0,0192 é dicir
xéranse 19,2 postos de traballo por cada millén de euros producido nesta rama) se o
comparamos coa media do total de economia (14,5 empregos por cada millén de euros

producido).

Pero como existen conexions entre as ramas da economia galega, un incremento da producion
nunha delas non sé provoca incrementos de emprego nesa rama, sendn que na medida en que

esta emprega inputs producidos por outras ramas tamén repercute no seu emprego.

Os coeficientes de traballo totais recollen a capacidade total de xerar emprego na economia
galega. Segundo estes coeficientes as actividades postais e de correo xeran 21,9 empregos na
economia por cada millédn de euros producido; dos cales 19,2 xéranse na propia rama e os 2,7
restantes correspondense con empregos indirectos noutras ramas da economia que
subministran inputs a estas actividades ou aos seus provedores. Concretamente, 2,1 empregos
xerarianse nos provedores de primeira lifia das actividades postais e de correo e 0,6 serian
empregos inducidos, producidos a causa do aumento da demanda de inputs que realizan as
diferentes ramas afectadas polos efectos indirectos e que se transmiten ao conxunto de

sectores da economia.

Tdboa 14 Descomposicion dos coeficientes de traballo totais

Coeficientes de traballo Efecto

Directos (A) Indl(rg)ctos Indl(.:;::l)dos (DI:?;C) r::rlt(lgxi\
R49 Transporte terrestre 0,0110 0,0030 0,0016 0,0156 1,42385
R50_51 Transporte maritimo e aéreo 0,0056 0,0032 0,0020 0,0108 1,93119
R52 Actividades anexas ao transporte 0,0075 0,0043 0,0024 0,0143 1,89479
R53 Actividades postais e de correo 0,0192 0,0021 0,0006 0,0219  1,14375

Fonte: elaboracion propia a partir de IGE. Marco input-output de Galicia. Base 2011

Se definimos o efecto multiplicador dunha rama sobre o emprego da economia como o
cociente entre os coeficientes de traballo totais e os directos, observase que son os servizos de
transporte maritimo e aéreo os que presentan un maior efecto sobre o emprego do resto de

ramas da economia.
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5.3 Identificacion de sectores clave

Os indicadores definidos ata o momento non discriminan a importancia que unha rama cun
maior nivel de producidon ou cun maior peso na demanda final poida ter sobre outras e en
consecuencia, sobrevaloran o papel que xogan na economia as ramas mais pequenas, e
menosprezan o papel daquelas mais grandes. Como solucion a este problema, Fernandez, M.
e Fernandez-Grela, M.'® propofien utilizar indices ponderados a partir da demanda final como

medidas da intensidade dos encadeamentos.

Para ver a intensidade das ligazéns cara atrds da rama j podemos utilizar o indice de poder de

dispersion (U,-P), definido como:

Zi ai/RDiR
UP _ Zi D"R

J 1 Z»%'RDI‘R
LS

n

onde ain representa o elemento correspondente & fila i, columna j da matriz inversa de
Leontief rexional (L%); n é o nimero de ramas homoxéneas e D} o valor da demanda final da

producién interior galega.

Por outra parte, o indicador de intensidade dos encadeamentos cara a diante dunha rama de

actividade calquera i, indice de sensibilidade de dispersion (U;°), definese asi:

ZjﬂinDjR
ZjD./'R

1 Z;ﬂi/RDjR
(njz, Z D

onde Bin representa o elemento correspondente 4 fila i, columna j da matriz inversa de Ghosh

US =

1

rexional (G).

16 Ver, Fernandez, M.; Fernandez-Grela, M. (2003), pax. 19 e seguintes.
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Cando unha rama presenta un valor destes indices por riba da unidade estara indicando que a
rama en cuestion ten un encadeamento superior ao da media e que serd tanto maior canto

maior sexa o valor do indice.

En funcion do valor que tomen estes indices, podemos identificar os sectores claves da

economia galega:

Sectores clave: son os sectores que presentan valores superiores a8 unidade para os
dous indices. Estes sectores son importantes demandantes e oferentes dentro da
economia galega.

e Sectores bdsicos: son os que presentan valores superiores & unidade para o indice de
sensibilidade de dispersidn, pero menores que a unidade para o indice de poder de
dispersidn. Son sectores cunha orientacién da producién cara @ demanda intermedia e
gue, polo tanto, tefien fortes encadeamentos cara a diante, pero débiles cara atras.

e Sectores motores: son os que presentan valores superiores @ unidade para o indice de
poder de dispersién, pero menores que a unidade para o indice de sensibilidade de
dispersion. E dicir, sectores orientados cara & demanda final e que, polo tanto, tefien
fortes encadeamentos cara a atras, pero débiles cara a diante.

e Sectores independentes: son sectores con valores menores cd unidade para os dous

indices e que, polo tanto, estdn pouco relacionados co resto dos sectores da economia

galega.

Tdboa 15 Clasificacion das ramas que integran o sector do transporte e da loxistica

indice de indice de T
sensibilidade poder de
. .. . .. sector

de dispersion  dispersion
R49 Transporte terrestre 1,3582 1,0934 Clave
R50 51 Transporte maritimo e aéreo 0,5017 0,5085 Independente
R52 Actividades anexas ao transporte 1,2215 1,0662 Clave
R53 Actividades postais e de correo 1,4511 0,1889 Basico

Fonte: elaboracion propia a partir de IGE. Marco input-output de Galicia. Base 2011

Seguindo esta clasificacidon, as ramas de transporte terrestre e de actividades anexas ao
transporte identificanse como sectores clave na economia galega. E dicir, 4mbalas duas
caracterizanse pola sua influencia na economia galega tanto como subministradoras de

insumos para outros sectores da economia como polo seu cardcter consumidor de inputs.
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As actividades postais e de correo clasificanse coma un sector bdsico da economia galega, isto
é, como unha rama de actividade con fortes encadeamentos cara a diante pero débiles cara a
atras. E dicir, son actividades fortemente demandadas por outras unidades produtivas da

economia galega, pero con pouco poder de arrastre.

O transporte maritimo e aéreo é un sector independente, é dicir, pouco integrado co resto dos

sectores da economia galega.

Grdfico 14 . Clasificacion das ramas homoxéneas do sector servizos
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NOTA: este grafico estad realizado en escala logaritmica para facilitar a sua visualizacién. No anexo incluimos a
clasificacién das ramas homoxéneas

Fonte: elaboracion propia a partir de IGE. Marco input-output de Galicia. Base 2011
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6. Conclusions

O Sector do transporte e da loxistica é un sector relevante na economia galega. No ano 2014
achegou a economia un 3,9% do PIB e un 4,5% do emprego total da nosa Comunidade. En
termos de PIB, o sector experimentou un descenso da sua contribucidon @ economia desde o

ano 2000, mentres a achega medrou en termos de emprego.

A sUa achega ao PIB supera ao de sectores destacados da nosa economia, como a cadea
forestal-madeira, a automociéon ou o sector da pesca, analizados polo IGE nesta serie de

estudos sectoriais.

O sector ten unha produtividade do factor traballo por baixo da media da economia e, tanto as
xornadas medias semanais, como a porcentaxe de traballo por conta propia, presentan valores

superiores 8 media da economia.

En Espafa e Europa o sector ten unha contribucidn ao PIB superior. En ambos espazos a
produtividade do factor traballo é superior & galega, e este diferencial increméntase no
periodo. E dicir, o sector non conseguiu reducir a fenda de produtividade con outros sectores

econdmicos nin mesmo co sector a nivel internacional.

Na composicidén interna do sector aprécianse cambios. A rama da loxistica (as “Actividades
anexas ao transporte”) gafian peso no sector a costa do transporte terrestre. Esta é a
tendencia do sector nos paises da nosa contorna e tanto en Espaifia como na Unién Europea

esta rama de actividade acentuou a sua presenza dentro do sector.

As comarcas de A Coruia e Vigo concentran o 43% do valor engadido xerado polo sector en
Galicia. Obsérvase unha relacién entre a distribucién da actividade no territorio e as principais
vias de comunicacion terrestre da Comunidade, asi como a influencia da localizacién dos

portos e dos tres aeroportos.

As relaciéns do sector co resto da economia galega sitUano nun complexo produtivo mais
amplo, con estreitas relaciéns como o refino de petréleo, a industria quimica ou a xeracién de
enerxia eléctrica. Estas relacidns intersectoriais e o volume de VEB xerado polo transporte
terrestre e as actividades anexas ao transporte sitlan estas ramas como “ramas clave” da

economia galega.
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Anexo : Clasificacion das ramas homoxéneas da economia galega

Cédigo Nome indice de indice de poder Clasificacion
sensibilidade de de dispersion sector
dispersion
R10B Procesamento e conservacion de peixes, crustaceos e 1,2076 1,8399 Clave
moluscos
R19 Coquerias e refino de petréleo 1,2354 1,0934 Clave
R29 Fabricacion de vehiculos de motor, remolques e 2,7844 3,9423 Clave

semirremolques

R35 Fornecemento de enerxia eléctrica, gas, vapor e aire 1,6853 1,7836 Clave
acondicionado

R41_43 Construcién 4,3259 5,8326 Clave

R46 Comercio polo xunto e intermediarios do comercio, agds de 1,9583 2,3284 Clave
vehiculos de motor

R47 Comercio polo mitdo, salvo de vehiculos de motor e 1,4922 2,3901 Clave

motocicletas

R49 Transporte terrestre e por tubaxe 1,3582 1,0934 Clave
R52 Almacenamento e actividades anexas ao transporte 1,2215 1,0662 Clave
R56 Servizos de comidas e bebidas 2,2185 3,4043 Clave
R68 Actividades inmobiliarias 2,3303 2,9076 Clave
R69_70 Actividades xuridicas e de contabilidade; actividades das 1,1049 1,0015 Clave

sedes centrais; actividades de consultoria e de xestidon

empresarial
R84 Administracion publica e defensa; Seguridade Social 1,6973 2,5438 Clave
obrigatoria
R86_88NM Actividades sanitarias e de servizos sociais de non mercado 1,2569 2,0243 Clave
RO1 Agricultura, gandaria, caza e servizos relacionados con elas 0,9857 1,0794 Motor
R10A Procesamento e conservacion de carne e elaboracién de 0,8075 1,3405 Motor

produtos carnicos

R10C Fabricacion de produtos lacteos 0,5285 1,3675 Motor

R14_15 Confeccién de roupa de vestir e industria do coiro e do 0,6193 1,0874 Motor
calzado

R24 Metalurxia; fabricacion de produtos de ferro, aceiro e 0,9606 1,5835 Motor

ferroaliaxes
R30 Fabricacion doutro material de transporte 0,4071 1,0277 Motor
R36_39M Suministro de auga, actividades de saneamento, xestion de 0,6248 1,0991 Motor

residuos e descontaminacién de mercado

R37_38NM Actividades de saneamento e xestién de residuos de non 0,0794 1,3644 Motor
mercado

R85NM Educacién de non mercado 0,9676 1,3728 Motor

R86_88M Actividades sanitarias e de servizos sociais de mercado 0,8725 1,2983 Motor

RO5_09 Industrias extractivas 2,0403 0,4761  Basico

R11_12 Fabricacion de bebidas e industria do tabaco 1,2425 0,5495 Basico
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R22 Fabricacion de produtos de caucho e plasticos 1,3481 0,4560 Basico
R23 Fabricacion doutros produtos minerais non metalicos 2,2206 0,8321 Basico
R25 Fabricacién de produtos metalicos, agas maquinaria e 1,6191 0,8102 Basico

equipamento

R33 Reparacion e instalacidon de maquinaria e equipamento 1,1500 0,5556  Basico
R53 Actividades postais e de correo 1,4511 0,1889 Basico
R61 Telecomunicacions 1,0167 0,8017 Basico
R64 Servizos financeiros, agas seguros e fondos de pensions 1,6264 0,3812 Basico
R71 Servizos técnicos de arquitectura e enxefieria; ensaios e 1,2556 0,7529 Basico

analise técnica
R73 Publicidade e estudos de mercado 1,0638 0,3555  Basico
R74_75 Outras actividades profesionais, cientificas, técnicas e 1,1759 0,2987 Basico

veterinarias

R77 Actividades de alugueiro 1,0665 0,6623  Basico
R78 Actividades relacionadas co emprego 1,2089 0,0679  Basico
R80_82 Actividades de seguridade e investigacion; servizos a 1,3398 0,2588  Basico

edificios e actividades de xardineria; actividades
administrativas de oficina e outras actividades auxiliares

das empresas

RO2 Silvicultura e explotacion forestal 0,4563 0,5802 Independente
RO3A Pesca 0,8305 0,4830 Independente
RO3B Acuicultura 0,8276 0,5701 Independente
R10D Fabricacion de produtos para a alimentacién animal 0,9034 0,5056 Independente
R10E Outras industrias alimentarias 0,5618 0,6737 Independente
R13 Industria téxtil 0,5781 0,3359 Independente
R16 Industria da madeira e da cortiza, agas mobles; cestaria e 0,8403 0,8509 Independente
espartaria
R17 Industria do papel 0,4199 0,5523 Independente
R18 Artes gréficas e reproducion de soportes gravados 0,6311 0,3250 Independente
R20_21 Industria quimica e fabricacion de produtos farmacéuticos 0,5878 0,7162 Independente
R26 Fabricacion de produtos informaticos, electrénicos e 0,3238 0,3011 Independente
Opticos
R27 Fabricacién de material e equipamento eléctrico 0,6610 0,6047 Independente
R28 Fabricacién de maquinaria e equipamento n.c.n. 0,6120 0,6388 Independente
R31 Fabricacion de mobles 0,5161 0,8162 Independente
R32 Outras industrias manufactureiras 0,2273 0,4236 Independente
R45 Venda e reparacion de vehiculos de motor 0,8466 0,9431 Independente
R50_51 Transporte maritimo e por vias navegables interiores; 0,5017 0,5085 Independente

transporte aéreo

R55 Servizos de aloxamento 0,4234 0,7900 Independente
R58 Edicion 0,7013 0,3281 Independente
R59_60 Actividades cinematograficas de video e television, 0,3362 0,4774 Independente

gravacion de son e edicion musical; actividades de
programacion e emision de radio e television

R62_63 Programacion, consultoria e outras actividades 0,4219 0,2653  Independente
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R65
R66
R72

R79

R85M
R90_93M

R90_93NM

R94
R95

R96
R97

relacionadas coa informatica; servizos de informacién
Seguros, reaseguros e fondos de pensions agas Seguridade

Social obrigatoria

Actividades auxiliares aos servizos financeiros e aos seguros

Investigacion e desenvolvemento

Actividades das axencias de viaxes, operadores turisticos,
servizos de reservas e actividades relacionadas
Educacién de mercado

Actividades artisticas, recreativas e de entretemento de
mercado

Actividades artisticas, recreativas e de entretemento de
non mercado

Actividades asociativas

Reparacion de ordenadores, efectos persoais e artigos de
uso doméstico

Outros servizos persoais

Actividades dos fogares como empregadores de persoal

doméstico

0,9492
0,8733
0,1509

0,3790

0,5878
0,5180

0,1753

0,4878
0,5488

0,3556
0,2110

0,5431
0,4902
0,3972

0,3758

0,6497
0,9744

0,6664

0,4145
0,4089

0,7843
0,2863

Independente
Independente
Independente

Independente

Independente

Independente

Independente

Independente

Independente

Independente

Independente
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