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Principais resultados

- O sector do transporte e da loxistica estd formado por catro ramas de actividade: transporte
terrestre, transporte aéreo e maritimo, actividades anexas ao transporte (loxistica) e actividades
postais e de correos.

- O sector, con mais de 12.000 empresas, representou en 2023 0 4,1% do PIB de Galicia e emprega
51.240 postos de traballo directos. Ten unha achega superior ao sector da pesca, da fabricacion
de vehiculos e compoiientes, ou a cadea forestal-madeira, sectores senlleiros na economia
galega.

- O sector ten unha produtividade do factor traballo inferior & media da economia, unha
participacién das rendas salariais na creacion de valor superior e precisa de mais bens e servizos
para producir que a media da economia galega.

- Dentro do sector, destaca o crecemento das actividades de loxistica sobre o resto de ramas que
o conforman. En 2023, o 46 % do valor engadido xerado no sector corresponde a este tipo de
actividades, cando no ano 2000 esta porcentaxe era do 29 %.

- Seguindo unha metodoloxia de identificacion de sectores, dias das ramas que forman o sector
caracterizanse como “sectores clave”: o transporte terrestre e as actividades anexas ao
transporte. En ambos os casos destacan por ser tanto grandes oferentes como grandes
demandantes dentro da estrutura produtiva galega.

1 Introducion

A Andlise do sector do transporte e loxistica é un documento elaborado polo Instituto Galego de
Estatistica (IGE) que da cumprimento & actuacion de interese estatistico “Anélise estatistica de sectores
produtivos e da estrutura econdmica en xeral” recollida no Programa estatistico da comunidade
auténoma de 2025".

Tratase da segunda edicién dedicada a este sector, tras a difundida en 2017, e forma parte da serie de
andlises de sectores produtivos de Galicia que foi iniciada coa da cadea forestal-madeira no ano 2013.

O actual documento programouse co dobre obxectivo de afondar no cofiecemento da economia galega
a través do estudo deste sector e de proporcionar unha mellor difusion das estatisticas de sintese
econdmica elaboradas polo IGE, en particular das Contas econdmicas anuais, o Marco Input-Output e o
Produto interior bruto municipal.

O documento estrutlirase en sete capitulos. Tras este primeiro capitulo introdutorio, no segundo
capitulo, realizase unha delimitacién do sector, aspecto chave para entender o documento. A definicién
do sector construese consonte ao estandar estatistico Clasificacién Nacional de Actividades Econdmicas
(CNAE-09), fundamental na comparabilidade dos datos ofrecidos neste documento.

No terceiro capitulo sitlase ao sector dentro das cifras macroeconémicas da economia galega. A
continuacion, no cuarto capitulo, comparamos estas cifras coas existentes no conxunto da Union

TEn concreto, estd recollida na Actuacidn de interese estatistico (AIE14). Ver
https://www.ige.gal/estatico/pdfs/s6/lexislacion/programa_estatistico_2025_gl.pdf

2|GE (2017): Analise do sector do transporte e da loxistica
https://www.ige.gal/estatico/pdfs/s3/publicaciones/AIE_Analise_Transporte_loxistica.pdf
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Europea. O peso do sector dentro das comarcas e a distribucion da actividade no territorio é o contido
do quinto capitulo deste informe.

No sexto capitulo utilizase o Marco Input-Output de Galicia para analizar a oferta e demanda dos
servizos caracteristicos do sector e analizanse as relacions entre o dito sector e o resto de sectores da
economia. A publicacién remata cun capitulo de conclusidns.

Toda a informacién incluida nesta publicacién obtense da estatistica publica, principalmente da
producida na Comunidade Auténoma de Galicia, en particular da estatistica econdmica de sintese
elaborada e difundida polo Instituto Galego de Estatistica.

2 O sector do transporte e da loxistica

O sector do transporte e da loxistica de Galicia esta formado polas unidades produtivas que tefien como
actividade principal as actividades de transporte, e outras actividades anexas a estas, como o
almacenamento, a xestidn de infraestruturas de transporte, etc.

Cada seccion da CNAE desddbrase en varias divisidons que son a referencia no Sistema de Contas
Econdmicas de Galicia para definir as ramas de actividade. Asi, o sector estudado neste documento, esta
formado polas seguintes ramas de actividade:

e R49 Transporte terrestre (CNAE 09, division 49): comprende o transporte de pasaxeiros e
mercadorias, por estrada e ferrocarril, asi como o transporte de mercadorias por tubaxe. Nesta
rama incliense, por exemplo, os servizos do transporte por taxi, os servizos regulares e
discrecionais por estrada ou os servizos de mudanza.

e R50_51 Transporte maritimo e aéreo (CNAE 09, divisions 50 e 51): comprende o transporte de
mercadorias e pasaxeiros por mar e por vias de navegacion interiores e por via aérea ou espacial.

e R52 Actividades anexas ao transporte (CNAE 09, division 52): inclie o almacenamento e as
actividades complementarias para o transporte, como a explotacion da infraestrutura de
transporte, as axencias de transporte ou a manipulacion de mercadorias. Nesta rama incliense
actividades tan diferentes como, por exemplo, a licuefaccidon de gas para o seu transporte, a
explotacién de portos e aeroportos, das axencias consignatarias, das xestoras de autoestradas
ou 0s parquin.

e R53 Actividades postais e de correos (CNAE 09, division 53): nesta rama agridpanse aquelas
unidades cuxa actividade principal sexan a recollida, o transporte e o reparto de cartas e
paquetes. Inclie tamén os servizos de mensaxeria.

Cando falemos de sector do transporte e da loxistica, ou simplemente de sector, estarémonos referindo
ao conxunto de unidades produtivas que realizan estas actividades econdmicas. A perspectiva que
utilizamos para definir o sector é a agregacion de unidades produtivas (empresas, ou partes de
empresas, no sentido amplo do termo), tal e como se realiza nas fontes estatisticas do Sistema de
Contas Econdmicas de Galicia (cuxo nucleo o conforman as Contas economicas, anuais e trimestrais, e
0 Marco Input-Ouput). Tamén nos referiremos as ramas de actividade que forman o sector, que
denominaremos ramas ou subsectores.

A principal vantaxe desta definicion do sector estad na utilizacion dun estandar, a CNAE, utilizada nas
estatisticas econdmicas, o que permite realizar comparaciéns espaciais e temporais. A meirande parte
das estatisticas oficiais, incluso rexistros administrativos (como os rexistros de afiliacion & seguridade
social) utilizana de forma xeneralizada para clasificar sectorialmente as unidades.

O sector asi definido non inclie outras que, indirectamente, son necesarias para que estes servizos se
completen. Por exemplo, non se inclie a fabricacion de elementos de transporte, nin a construcién de
vias ou infraestruturas de transporte que, evidentemente, estd relacionada co sector. Tampouco se
inclien aqueles sectores que son provedores de inputs, como os fabricantes de pneumaticos, o
subministro de combustible ou os servizos de seguros. Porén, no capitulo dedicado neste documento as
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relacidns intersectoriais, abordarase dende unha perspectiva mais ampla o sector e teranse en conta
alguns destes aspectos.

Taboa 1. Actividades incluidas na definicion do sector do transporte e da loxistica

Rama de actividade CI*:),;E- Actividades incluidas
Transporte de mercadorias e pasaxeiros por
ferrocarril
Transporte terrestre urbano de pasaxeiros
Transporte por taxi

e 49 Outros tipos de transporte terrestre (funiculares,

teleféricos, telesillas)

Transporte de mercadorias por estrada
Servizos de mudanza

Transporte de gases, liquidos, auga, e outros
produtos por tubaxe

Transporte maritimo de pasaxeiros e mercadorias
Transporte de pasaxeiros e mercadorias por vias
navegables interiores

Transporte aéreo de pasaxeiros

Transporte aéreo de mercadorias e transporte
espacial

R50_51 Transporte maritimo e aéreo 50, 51

Deposito e almacenamento (almacenes frigorificos,
por exemplo)

Actividades anexas ao transporte terrestre
(explotacién de terminais, estradas e autoestradas,
parquin, garaxes, etc.)

Actividades anexas ao transporte maritimo
(explotacién de servizos de portos, actividades de
navegacion, pilotaxe e atraque)

Actividades anexas ao transporte aéreo (explotacion
de aeroportos; actividades de control de trafico
aéreo e aeroportos, actividades de servizos de terra
en aeroportos)

Manipulacién de mercadorias (carga e descarga de
mercadorias ou equipaxe de pasaxeiros, estiba)
Planificacion e organizacién de operacions de
transporte de ferrocarril, estrada, mar ou aire.

R52 Actividades anexas ao transporte 52

Actividades postais sometidas 4 obriga do servizo
universal

Recollida, clasificacidn, transporte, reparto de
correspondencia e pequenos paquetes

R53 Actividades postais e de correo 53

Fonte: Elaboracién propia a partir de IGE. Clasificacién Nacional de Actividades Econdmicas. CNAE-09

Nos seguintes capitulos debullaranse as caracteristicas do sector e as ramas que o forman, porén, imos
adiantar alguns trazos das empresas do transporte e a loxistica galega.

No ano 2024, operaron 12.018 empresas no sector, das cales 11.753 tefien sede social en Galicia e 265
noutra comunidade auténoma do Estado espafiol. Por provincias destacan A Corufia (4.809 empresas)
ou Pontevedra (3.875) como as madis relevantes, nas que tefien a stUa sede o 72 % das empresas da
comunidade auténoma.

Considerando o emprego, predominan as empresas sen asalariados ou con menos de tres traballadores
que, en 2024, representan o 83,1 % do total do sector. Pola contra, as empresas de 50 ou mais
traballadores sé representan o 0,9 %. Neste estrato de asalariados, tal e como reflicte a Taboa 2, 27 das
110 empresas tefien sede social noutra comunidade auténoma, isto é, 0 24% das empresas de 50 ou mais
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asalariados do sector do transporte e da loxistica que operan en Galicia tefien sede noutra comunidade
auténoma.

Taboa 2. Empresas do Sector do transporte e da loxistica con actividade en Galicia sequndo sede
social e estrato de asalariados. Ano 2024

Noutra
Estrato TOTAL A Coruna Lugo Ourense Pontevedra Comunidade
autonoma

Total 12.018 4.809 1.872 1197 3.875 265
de 0 a 2 asalariados 9.981 4.160 1.521 975 3.244 81
de 3 a 5 asalariados 747 242 155 90 222 38
de 6 a 9 asalariados 463 161 88 50 136 28
de 10 a 19 asalariados 396 115 57 41 128 55
de 20 a 49 asalariados 321 101 41 32 1M1 36
de 50 ou mais asalariados 110 30 10 9 34 27

Fonte: IGE. Explotacion do directorio de empresas e unidades locais.

Unha andlise dos subsectores revela que o 78,9 % das empresas do sector pertencen & rama de
transporte terrestre (ver Grafico 1 a). Nesta rama de actividade o 84,6 % son empresas con menos de 3
asalariados. Esta porcentaxe é superior ao total do sector e sé e superada pola rama das “Actividades
postais e de correo” (ver Grafico 1b).

Na rama das actividades anexas ao transporte, segunda rama do sector por nimero de empresas, o 56,8
% delas tefien menos de 3 traballadores. En calquera das ramas que forman o sector a presenza de
empresas con 50 ou mais asalariados é reducida, porén, cOmpre destacar que nas ramas do transporte
maritimo e aéreo e na rama das actividades anexas ao transporte a porcentaxe de empresas con 50 ou
mais asalariados chega ao 5,9 % e 4,2 % respectivamente.

Grafico 1. Distribucion do nimero de empresas no sector do transporte e da loxistica. Galicia. Ano
2024

a) Distribucion por rama b) Distribucidn por estrato de asalariados e rama
100% — m—
—
90% i — e
800/0 .
70%
60%
0,6%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
R49 Transporte R50_51 R52 R53 Actividades
= R49 Transporte terrestre terrestre Transporte  Almacenamentoe  postais e de
- i maritimo e aéreo actividades anexas correo
= R50_51 Transporte maritimo e aéreo ao transporte
= R52 Almacenamento e actividades anexas ao transporte mde O a 2 asalariados mde 3 a5 asalariados
R53 Actividades postais e de correo mde 6 a9 asalariados de 10 a 19 asalariados
mde 20 a 49 asalariados de 50 ou mais asalariados

Fonte: IGE. Explotacion do directorio de empresas e unidades locais
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3 O sector do transporte e da loxistica na economia galega

Neste apartado analizase a relevancia do sector do transporte e da loxistica nos agregados
macroeconoémicos da comunidade auténoma, a sla evoluciéon no tempo e a comparacion con outros
sectores caracteristicos do tecido produtivo galego.

31 Contribucién do sector a8 economia galega

Para situar a contribucion do transporte e da loxistica & economia galega falaremos da sua contribucién
en termos de valor engadido e emprego. Situaremos o sector dentro do contexto da economia galega,
comparando con outro tipo de actividades econdmicas.

No ano 2023, o sector do transporte e da loxistica representa o 4,1 % do Produto interior bruto (PIB) de
Galicia. A producién do sector ascendeu a 9.443 millons de euros e os bens e servizos utilizados no
proceso produtivo a 6.302 milléns. O valor xerado polo sector situouse nos 3.141 millédns de euros.

Taboa 3. Magnitudes do Sector do transporte e da loxistica. Galicia. Ano 2023
Unidade: Milléns de euros e porcentaxes

% sobre

Variable Valor total da

economia
P.1 Producién a prezos basicos 9.443 6,2
P.2 Consumos intermedios 6.302 7,6
B.1 Valor engadido bruto (VEB) 3.141 4,5
B.1g Produto interior bruto (PIB) . 41
D.29 - D.39 Outros impostos sobre a producion -73 -18,3
netos de subvencions
D.1 Remuneracién de asalariados 1.664 4,9
B.2 Excedente bruto de explotacion / renda mixta 1.550 4,3
Postos de traballo 51.240 4,4
- Asalariados 42.896 4,4
- Non asalariados 8.344 4,7

.. Non procede
Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024

Para pofier en contexto esta contribucién do 4,1 % a economia galega, representamos o peso no PIB das
diferentes actividades que forman a economia galega. Estas representacions graficas son moi
dependentes do nivel de desagregacién utilizado e, por este motivo, eliximos un nivel de desagregacion
estandar que coincide coa “seccién” da CNAE-09. O grafico 2 representa o peso no total da economia
galega de 20 sectores (seccions da CNAE), e a contribucion das ramas que forman o sector do transporte
e a loxistica situase por riba do sector enerxético (3,1 %) ou das “Actividades profesionais, cientificas e
técnicas” (3,9 %), e proximo as “Actividades financeiras e de seguros” (4,2 %) ou da “Agricultura, ganderia,
silvicultura e pesca” (4,7 %).
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Grafico 2. Contribucidn ao PIB de Galicia por seccions da CNAE-09. Ano 2023
Unidade: porcentaxe
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Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024

Outra forma de situar a relevancia do sector na economia galega é comparalo con outros sectores
analizados polo IGE en pasadas monografias, recollidas na planificacidn estatistica baixo a denominacién
"Andlise estatistica de sectores produtivos e da estrutura econdmica en xeral” (AIE14). Isto permite
comparar e contextualizar a contribucién ao PIB do Sector do transporte e da loxistica fronte a outros
sectores con arraigo na nosa Comunidade.

Ainda que nestas monografias nos centramos nun sector cada ano, na publicacion das “Contas
econdmicas anuais” séguese a evolucion dos ditos sectores na tdboa “Sectores caracteristicos da
economia galega™. Isto permite afirmar, con datos de 2023, que o sector obxecto de estudo neste
documento, en termos directos, achega un valor engadido bruto superior ao da pesca, fabricacion de
vehiculos e compoifentes ou a cadea forestal-madeira. De entre os sectores analizados, sé o
agroalimentario ten unha achega ao PIB superior ao do transporte a loxistica.

3 Na difusion anual da operacion “Contas econdmicas anuais” pode atoparse unha seccidn na que se sintetizan estes
resultados https://www.ige.gal/igebdt/selector.jsp?COD=9611&R=2[all];1[all]&C=T[5:01&5=998:12 No que respecta
ao sector do Deporte, existe informacidon na “Conta satélite do Deporte”, actividade estatistica publicada por
primeira vez en 2024.
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Grafico 3. Peso no PIB dos sectores analizados na Actividade de interese estatistico: analise de
sectores produtivos. Ano 2023
Unidade: porcentaxe

N
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(*) A informacion provén da actividade estatistica “Conta satélite do deporte”.
Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024; IGE. Conta satélite do deporte.

No ano 2023, o valor engadido bruto do Sector do transporte e da loxistica medrou un 14,8 %. Este
crecemento supera ao rexistrado no conxunto da economia galega, o que implica unha ganancia de peso
(ata 0 4,1 %), peso que se sitla lixeiramente por riba da media do sector ao longo do século XXI (4,0 %).

En termos de emprego, os 51.240 postos de traballo directos representan o 4,4 % do emprego total da
economia galega. Este dato é inferior ao nivel prepandemia (52.394, rexistrados en 2019) e ao maximo
nivel da serie, situado en 2008 (55.667 postos de traballo).

Grafico 4. Evolucion do sector do transporte e da loxistica. Serie 2000-2023
Unidades: postos de traballo e porcentaxes
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Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024.
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A estabilidade do peso do sector na economia galega contrasta co incremento do peso do sector servizos
en Galicia no periodo considerado. Isto débese a un incremento desigual do sector analizado con
respecto ao resto das actividades do sector servizos. No primeiro caso temos unha evolucion similar a
do PIB de Galicia e no segundo temos un crecemento superior dos servizos, que se inicia en 2004 e se
acentua a partir de 2019.

Grafico 5. Evolucion comparada do valor engadido bruto do sector do transporte e da loxistica.
Galicia 2000-2023
NUmeros indices. Ano 2000 = 100
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3.2 Estrutura comparada e indicadores derivados

A producién do sector representa o 6,2 % da producion total da economia galega (ver Taboa 3), cifra
superior & sua contribucién en termos de valor engadido bruto (VEB). A composicion da producion en
termos comparativos do conxunto da economia, indica que a ratio entre consumos intermedios e
producion é superior no sector do transporte e da loxistica & do total de Galicia: en 2023 para a producion
de 100 euros empréganse bens e servizos por valor de 66,7 euros, namentres que o conxunto da
economia galega precisa 54 euros para producir 100. Neste aspecto, o sector do transporte e da loxistica
diferénciase do sector servizos, no que habitualmente se precisan menos “insumos” para producir (41,2
por cada 100 euros producidos). Como veremos no capitulo dedicado & andlise input-output, os
consumos de carburantes, de seguros e dos propios servizos producidos no sector e contratados por
outras empresas do sector son os causantes deste trazo diferencial con respecto a outras actividades
terciarias da economia galega.

No sector incliense unidades que prestan servizo publico de transporte, nas que é importante o
financiamento recibido polas administracions publicas. Por este motivo, as denominadas “Outras
subvencidns & producidn” superan os “Outros impostos sobre a producién”.

A compofiente da remuneracion do traballo asalariado é inferior (17,6 %) no sector que no total da
economia (22,1%) e no sector servizos (29,3 %). Dito doutro xeito, por cada 100 euros producido no sector
17,6 destinanse ao pagamento de salarios, cifra inferior a rexistrada no sector na economia (22,1) e nos
servizos (29,3).
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Grafico 6. Composicion da producion no Sector do transporte e da loxistica e comparativa co sector
servizos e o total da economia. Galicia. Ano 2023

100%
B.2 Excedente bruto de
9 16,4 . ;
90% 29,1 23,6 explotacién / Renda mixta
80%
70% 17,6 m D.1 Remuneracién de
60% asalariados
50% m D.29 - D.39 Outros impostos
40% 04 sobre a producién netos de
30% 66,7 subvenciéns
B P.2 Consumos intermedios
20%
10%
0% —

Transporte e Sector servizos  Total economia
loxistica

Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024

Neste apartado analizaremos cinco indicadores do sector que se obtefien como cocientes calculados a
partir dos datos do sector nas Contas econdmicas anuais. Estes indicadores contriblen a describir o
sector, pero tamén a situalo no contexto da economia galega e do sector servizos. Na seguinte tdboa
presentamos datos para o ultimo ano da serie (2023) e no conxunto de gréficos (Grafico 7)
representamos a evolucién temporal en relacién @ media da economia galega.

Taboa 4. Indicadores do Sector transporte e da loxistica. Ano 2023
Unidades: porcentaxes; euros

Transporte e

Indicadores Sector servizos Total economia

loxistica
CapaC|‘d,ade para crear valor: VEB / 333 58,8 46,0
producién (%)
Produtividade do factor traballo: VEB / 34,2 370 36,8

hora traballada (euros)

Participacidn das rendas salariais na
creacion de valor: remuneracién dos 53,0 49,9 48,2
asalariados / VEB (%)

Remuneracién por hora de traballo

asalariada (euros) 22,3 216 21,6

Taxa de asalarizacion: horas de traballo

asalariadas / horas de traballo totais (%) HilE 2 82,2

Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024.

A capacidade de crear valor define as unidades monetarias de valor engadido xeradas por cada unidade
monetaria de producion. Serd tanto maior canto menos consumos intermedios se utilicen no proceso de
producion, polo que se aproxima ao concepto de eficiencia produtiva. Hai que ter presente que esta ratio
non analiza a eficiencia do factor traballo, senén sé a utilizacion de materias primas e servizos no
proceso produtivo. Este indicador:

- En 2023 é inferior 8 media da economia e a media do sector servizos.
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- Desde 2008 ata 2022 separouse da media da economia. En 2023, recupera terreo por primeira
vez.

A produtividade do factor traballo mide o valor engadido producido por cada hora traballada. E unha
medida da produtividade aparente do traballo en termos correntes. No sector analizado é inferior ao da
media da economia e a do sector servizos, ainda que no uUltimo ano aproximouse & media.

A participacion das rendas salariais no valor engadido mide a cota de valor engadido utilizada para
remunerar o factor traballo asalariado. O indicador presenta un valor superior ao do total da economia
no ano 2023. Esta é unha caracteristica estrutural do sector que, na meirande parte da serie contable,
rexistrou valores superiores & media da economia (ver Grafico 7).

Grafico 7. Indicadores do sector do transporte e da loxistica no contexto da economia de Galicia.
Anos 2000-2023
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Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024

A remuneracién por hora de traballo asalariado mide a remuneraciéon media do traballo asalariado. No
sector esta remuneracién estd por riba da media da economia, sendo outro dos trazos que definen este
sector. Hai que ter en conta que a produtividade media a capacidade de xerar valor por hora traballada
para o conxunto da forza de traballo (asalariada e non asalariada), e que era inferior & media da
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economia, en cambio a remuneracidon do traballo asalariado supera por primeira vez & media da
economia en 2022.

A taxa de asalarizacién mide a porcentaxe de emprego asalariado sobre o total de emprego. En termos
do Sistema Europeo de Contas (SEC-2010) o emprego asalariado inclie, ademais dos remunerados
mediante un salario, propietarios (persoal non remunerado en némina) de empresas con personalidade
xuridica propia (independentemente do réxime de afiliacién & Seguridade Social). No transporte e
loxistica a porcentaxe de emprego asalariado no total do emprego estd por baixo da media do sector
servizos e aproximase ao promedio da economia.

3.3 Composicion do sector segundo as actividades que o conforman

Dentro do sector, tal e como se definiu no capitulo anterior, incliense catro ramas de actividade. A
composicion do mesmo denota unha concentracion nas actividades “R49 Transporte terrestre” e “R52
Actividades anexas ao transporte”: en 2023, entre ambas as actividades concentran o 91% do valor
engadido do sector. As outras duas ramas tefien un peso inferior: as “Actividades postais e de correos”
representan o 7% do valor engadido do sector e o transporte aéreo e maritimo o 2% restante.

Ao longo da serie 2000-2023 destaca o progresivo incremento de peso das “Actividades anexas ao
transporte”, que pasou de representar, en 2000, o 29% do valor engadido xerado no sector ao 45 % en
2023.

Grafico 8. Distribucion do valor engadido bruto do sector do transporte e da loxistica por ramas
de actividade. Galicia. Serie 2000-2023
Unidade: porcentaxes
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Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024

En termos de emprego, dos 51.240 postos de traballo que rexistra o sector en 2023, un 60 % pertencen
ao “Transporte terrestre” (30.526 postos de traballo), un 27 % ao “Almacenamento e actividades anexas
ao transporte” (13.933 postos de traballo). As “Actividades postais e de correos” tefien maior presenza
en termos de emprego que en termos de VEB. O “Transporte maritimo e aéreo” ten un peso especifico
menor no conxunto do sector.
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Grafico 9. Postos de traballo por ramas que conforman o sector do transporte e da loxistica.
Galicia. Serie 2000-2023
Unidade: postos de traballo
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Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024

A informacién sobre o emprego e as compofientes das contas de producién e explotacién por rama de
actividade permite realizar unha analise por ratios similar a realizada no apartado anterior. Coa idea de
dar unha imaxe estrutural das diferenzas dentro do sector do transporte e da loxistica, na seguinte
taboa, ademais do dato de 2023, calculamos o promedio das ratios por rama de actividade para o periodo
2000-2023. Estes datos represéntanse en relaciéon & media da economia galega no Grafico 10.

Dentro do sector, so as “Actividades postais e de correos” tefien un coeficiente valor engadido bruto
sobre a producion (capacidade para crear valor) por riba da media da economia galega. Falariamos dunha
rama que non precisa demandar un elevado volume bens e servizos doutras ramas da economia para
producir. Ademais, tamén destaca pola participacién das rendas salariais na creacion de valor, a mais
alta do sector e moi superior & media galega (no promedio da serie alcanza o 84,1 %). Isto significa que
é un tipo de actividade na que o excedente de explotacion (concepto no que se recolle a remuneracién
do capital) é baixo. Por Gltimo, rexistra a menor produtividade aparente do traballo dentro do sector,
pero non a menor remuneracion por hora asalariada.

En termos de produtividade destaca o “Almacenamento e actividades anexas ao transporte”, tanto en
2023 como no promedio de toda a serie. No promedio da serie entre 2000 e 2023 a produtividade por
hora é un 68% superior &8 da media da economia galega. Este feito garda coherencia coa remuneracion
por hora asalariada, a mais alta do sector e superior @ media da economia.

O “Transporte terrestre” rexistra unha taxa de asalarizacion inferior & do conxunto da economia debido
ao peso que o traballo auténomo ainda ten nesta rama de actividade. Pese a isto, a taxa de 2023 é cinco
puntos superior ao promedio de toda a serie, 0 que fala do proceso de asalarizacidn rexistrado na rama.

O "Transporte maritimo e aéreo” que, como vimos, ten un peso relativo baixo no sector, caracterizase
por unha baixa capacidade para crear valor, unha produtividade e unha remuneraciéon media inferior &
do sector, pero un peso elevado das rendas salariais no VEB. E a rama do sector na que a porcentaxe de
traballo asalariado é mais alta.
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Taboa 5. Indicadores por ramas que conforman o sector do transporte e da loxistica
Unidade: porcentaxe; euros

Indicador / rama 2023 (P) Promedio
2000-2023 (P)

Capacidade para crear valor: VEB / producion (%)

R49 Transporte terrestre 34,3 38,8
R50_51 Transporte maritimo e aéreo 23,7 22,2
R52 Almacenamento e actividades anexas ao transporte 30,9 39,7
R53 Actividades postais e de correo 56,5 65,5
Total sector do transporte e da loxistica 33,3 39,6
TOTAL ECONOMIA 46,0 46,7

Produtividade do factor traballo: VEB hora traballada (euros)

R49 Transporte terrestre 25,3 18,4
R50_51 Transporte maritimo e aéreo 371 17,6
R52 Almacenamento e actividades anexas ao transporte 60,4 37,8
R53 Actividades postais e de correo 23,5 15,8
Total sector do transporte e da loxistica 34,2 22,5
TOTAL ECONOMIA 36,8 24,7

Participacion das rendas salariais na creacion de valor: remuneracion dos asalariados / VEB (%)

R49 Transporte terrestre 52,7 47,6
R50_51 Transporte maritimo e aéreo 49,1 72,8
R52 Almacenamento e actividades anexas ao transporte 51,9 52,9
R53 Actividades postais e de correo 62,5 84,1
Total sector do transporte e da loxistica 53,0 52,2
TOTAL ECONOMIA 48,2 50,1

Remuneracion por hora de traballo asalariado (euros)

R49 Transporte terrestre 18,0 12,7
R50_51 Transporte maritimo e aéreo 18,4 13,0
R52 Almacenamento e actividades anexas ao transporte 31,9 20,4
R53 Actividades postais e de correo 18,5 14,5
Total sector do transporte e da loxistica 22,3 15,0
TOTAL ECONOMIA 21,6 15,6

Taxa de asalarizacion: postos de traballo asalariados / postos de traballo totais (%)

R49 Transporte terrestre 741 69,3
R50_51 Transporte maritimo e aéreo 98,7 99,2
R52 Almacenamento e actividades anexas ao transporte 98,4 97,2
R53 Actividades postais e de correo 79,6 89,5
Total sector do transporte e da loxistica 81,3 78,0
TOTAL ECONOMIA 82,2 78,7

(P) Datos provisionais
Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024
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Grafico 10. Indicadores en relacion & economia galega. Ramas que conforman o sector do
transporte e da loxistica. Promedio 2000-2023
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Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024

4 Andlise comparada do sector do transporte e da loxistica: Galicia no contexto
estatal e da Unién Europea

Neste capitulo analizamos o sector do transporte e da loxistica nas economias dos paises que forman a
Unién Europea. Utilizaremos datos de Eurostat, que recolle a informacién transmitida polos Estados
membros conforme un programa de transmisidn de datos aprobado por regulamento europeo (incluido
no SEC-2010). Na elaboracién destes datos utilizan unha metodoloxia comun a utilizada no IGE e a
transmisién de datos realizase consonte unha clasificacion de actividades econémicas estandar (cuxa
adaptacion espafiola é a chamada CNAE-09). Estas caracteristicas permiten realizar comparaciéns dos
mesmos agregados que utilizamos nos capitulos anteriores.

41 Contribucién do sector as economias da Unién Europea

No ano 2023, o sector do transporte e da loxistica representa o 4,3 % do Produto interior bruto (PIB) da
Unién Europea (UE-27) e un 3,9 % ao PIB de Espaiia. Polo tanto, o peso do sector en Galicia é duas décimas
superior a Espafia e duas décimas inferior & UE-27. No inicio da serie, ano 2000, nas tres economias
representaba o 4,3 %. Na UE-27 a sUa contribucion mantivose constante ata o ano da pandemia, no que
se reduce ao 4 %. A traxectoria en Espaia e Galicia é similar, porén nos ultimos anos a achega ao PIB é
superior na nosa comunidade.
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Grafico 11. Evolucion da contribucién do sector do transporte e da loxistica ao PIB. Galicia, Espafia
e UE-27
Unidade: porcentaxe
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Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024; Eurostat. National accounts (ESA 2010)

Ainformacidén de Eurostat permite descompofier o sector nas ramas que o conforman na meirande parte
dos Estados membros, pero non en todos. Esta é a razén pola que os datos para o total da UE-27 por
rama de actividade non estan completos: s6 desagregan a divisién 49 da CNAE-09, que se corresponde
coa rama “Transporte terrestre”. Isto permitenos comparar o peso interno de dita rama no sector e o
resto de sectores. En cambio, nos datos de Espafia temos a desagregacion plenamente comparable coa
utilizada para Galicia no capitulo anterior.

No ano 2023, na UE-27 o “"Transporte terrestre” representa o 43 % do VEB xerado no sector. En Espafia
esta porcentaxe é do 47%, valor proximo ao dato de Galicia (46 %). A contribucion do “Transporte aéreo
e maritimo” é moi superior en Espafa (9 % do total do sector) que en Galicia (2 %). En cambio, tanto as
"Actividades postais e de correos” como as actividade anexas ao transporte, nomeadamente loxisticas,
tefien unha cota de participacién no sector superior en Galicia que en Espafia.

Ndtese que na UE-27, as actividades do sector que non son “Transporte terrestre”, etiquetadas no
grafico como “Resto” representan o 57 % en 2023, porcentaxe superior a Espafia e Galicia.

A comparativa entre o dato de 2023 e o promedio de toda a serie reflicte un cambio estrutural no sector,
no que o transporte terrestre perdeu peso a favor das actividades de loxistica (Almacenamento e
actividades anexas ao transporte).
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Grafico 12. Distribucion do valor engadido do sector segundo ramas que o conforman. Galicia,
Espaiia e UE-27
Unidade: porcentaxe
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Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024; Eurostat. National accounts (ESA 2010)

A contribucién do sector a cada economia da Unidn é desigual. Porén, a meirande parte dos Estados da
Unién estan nun intervalo de +/- un punto sobre a media europea (4,3 %). Como se pode apreciar no
grafico (barras), Galicia atopase entre as economias nas que o sector ten menos relevancia, porén supera
o dato de Francia, Alemafia ou Espafa. Lituania é, con moita diferenza, o Estado membro no que o
transporte e a loxistica é mais relevante no PIB (9,8 %). Romania e Polonia, nas que a contribucién chega
supera o 6 %, situanse tras a economia lituana.

Ademais das xa destacadas, Grecia e Letonia (con pesos do 5,8%) destacan entre as economias nas que
o sector do transporte e da loxistica € mais relevante cuantitativamente. Pola contra, en Irlanda o sector
so representa 0 1,8 % do PIB.

Complementariamente, no grafico, os puntos azuis amosan a contribucion de cada Estado ao sector do
transporte e da loxistica da Unidn. De cada 100 euros de xeracion de valor, Alemafia é responsable de
22,4 euros; Francia de 15,2 euros e Italia de 12,4. E dicir, o sector estd concentrado nas tres principais
economias da Unién. Espafia achega o 8% da xeracion de valor e as economias de Polonia e Paises Baixos
0 6% cadansua. O valor engadido xerado en Galicia representa o 0,4 % do total Comunitario.
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Grafico 13. O sector do transporte e da loxistica nas economias da Union Europea. Ano 2023
Unidade: porcentaxe

10,0 22.4 25,0

9,8
9,0 ( J
8,0 20,0
7,0 6'76,4 15,2
6,0 [ 15,0
5,0 4,3. 4 39
4,0 0,0
3,0
2,0 0
1,0
o .© L8000 ® 8 _
p—. O U -
EER TR RS
> 0 O S Sm
(o] < w o, OIT,
K7 FOw lunue5 o
w «- w3z T2
v S S
[7p] o
(0] —
oz z
N

=

o

Porcentaxe sobre PIB
Porcentaxe no sector da UE-27

1a
1a
a
a
1a

1a
1a
1a
1a
1a

. . . B . .

UE-27
IT Ital
PT Portugal
BG Bulgar
Galic
FR Franc
DE Alemafia
LU Luxemburgo

BE Bélxica ININ@mmmn
MT Malta @I
CY Chipre @immmm

EL Grec
LV Letonia

S| Esloven
ES Espafia

FI Finland
IE Irlanda

DK Dinamarca @I

LT Lituan
RO Roman
PL Polon

C

B Porcentaxe de PIB debido ao sector (escala esquerda)

® Peso de cada economia no sector do transporte e da loxistica da UE-27
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A estrutura interna do sector nas economias tamén é diferente. No ano 2023, en Lituania, o 71% do valor
engadido do sector xerouse no “Transporte terrestre”. Esta porcentaxe é similar a Romania (73%), pero
diferente a Polonia (61 %), Letonia (49 %) e, sobre todo Grecia (28 %). No pais heleno o transporte
maritimo é o factor diferencial con respecto a outras economias.

Grafico 14. Estrutura interna do sector do transporte e da loxistica por paises da UE. Ano 2023
Unidade: porcentaxe
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Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024; Eurostat. National accounts (ESA 2010).
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4.2 Indicadores derivados

Os indicadores presentados no capitulo anterior para describir o sector e as ramas que o conforman
poden calcularse para as economias europea e estatal, asi como para os Estados membros. No seguinte
cadro incluimos os datos destas economias, xunto & galega. Engadimos ademais os tres paises cuxo
sector ten unha presenza mais elevada nas stias economias: Lituania, Romania e Polonia. Nos indicadores
nos que usamos un valor en euros transformamos o dito valor en paridades de poder de compra (PPA),
co obxectivo de illar o efecto de niveis de prezos diferentes entre paises.

O sector do transporte e da loxistica de Galicia ten unha capacidade para crear valor inferior &4 da media
estatal e comunitaria. Lituania e Romania, por cada 100 euros producidos, conseguen xerar 44,8 e 45,2
euros, respectivamente, o que significa que presentan un indicador mais elevado que o da media da UE-
27. En todos os casos, o promedio da serie é superior ao dato de 2023, o que indica que, en termos
correntes, no ultimo ano consumironse mais bens e servizos para unha cantidade determinada de
producion.

A produtividade aparente do factor traballo é lixeiramente superior en Galicia que na media comunitaria
e tamén, 4 media espaiiola. So Lituania presenta un valor engadido por hora traballada superior a Galicia.
Con respecto a este indicador hai que destacar a diferenza entre o dato de 2023 e o dato promedio da
serie, sendo moi inferior este Gltimo. Isto denota un crecemento da produtividade no sector, lonxe da
media europea no promedio 2000-2023 e lixeiramente por riba no ano 2023.

A participacién das rendas salariais no valor engadido do sector en Galicia toma valores inferiores &
media da UE-27 e, sobre todo, inferiores a media estatal. O 60% do VEB xerado en Espafia serve para
remunerar o factor traballo, sete puntos mais que en Galicia e tres puntos mais que na media da Union.

Galicia ten unha remuneracion por hora traballada elevada (25,1 en PPA por hora en 2023). Este dato é
superior & media europea e estatal. No promedio da serie 2000-2023 o dato é inferior & media
comunitaria. Romania e Polonia rexistran datos sensiblemente inferiores, tanto en 2023 como no
promedio da serie.

A porcentaxe de horas asalariadas sobre o total de horas traballadas é de 81,3 % e 76,8 % en Galicia e
Espafia, respectivamente. Estas porcentaxes son inferiores as da media comunitaria (88,4%), e as que
rexistran os tres estados membros nos que o sector ten unha maior achega ao PIB.

Taboa 6. Indicadores do sector do transporte e da loxistica. Galicia, Espaia e UE-27
Unidade: porcentaxe; euros

Indicador 2023(p) Promedio2000-
2023(p)
Capacidade para crear valor: VEB / producién (%)
Galicia 33,3 39,6
Espafa 37,7 40,8
UE-27 37,7 40,4
LT Lituania 44,8 54,4
RO Romania 45,2 46,7
PL Polonia 371 41,3

Produtividade do factor traballo: VEB / hora en PPA

Galicia 38,4 24,3
Espafa 36,9 28,9
UE-27 38,3 28,7
LT Lituania 40,7 27,4
RO Romania 341 19,7
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PL Polonia 29,0 17,7

Participacion das rendas salariais na creacién de
valor: remuneracion dos asalariados / VEB (%)

Galicia 53,0 52,2
Espafa 60,0 54,3
UE-27 56,9 57,6
LT Lituania 53,2 37,0
RO Romania 36,4 401
PL Polonia 42,5 41,4

Remuneracion por hora traballada (en PPA)

Galicia 25,1 16,2
Espafa 221 15,7
UE-27 21,8 16,5
LT Lituania 21,7 10,5
RO Romania 12,4 7,6
PL Polonia 12,3 7,2

Taxa de asalarizacion: horas de traballo asalariados
/ horas de traballo totais (%)

Galicia 81,3 78,0
Espaia 76,8 74,5
UE-27 88,4 86,0
LT Lituania 92,7 94,2
RO Romania 95,8 93,4
PL Polonia 89,0 82,8

(P) Datos provisionais
Fonte: IGE. Contas econdmicas anuais. Revision estatistica 2024; Eurostat. National accounts (ESA 2010).
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5 A dimension territorial do sector en Galicia

O IGE publica datos de actividade econémica distribuido por comarcas e concellos. Faino na operacion
estatistica "Produto Interior Bruto Municipal”, na que se difunde tamén o resultado do VEB comarcal
desagregado en 16 ramas de actividade. Entre as ramas de actividade dispoiiibles por comarcas figura a
secciéon da CNAE-09 coa que definimos neste informe o Sector do transporte e da loxistica. A
dispofiibilidade deste detalle, novidade na recente publicacion da operacidn estatistica, permite analizar
o0 sector en Galicia desde duas perspectivas.

- Falaremos de distribucién da actividade no territorio para analizar que comarca contrible mais
ao conxunto do sector.

- Falaremos da contribucion deste sector & actividade en cada territorio, para analizar en que
comarcas o sector é mais relevante no volume de actividade econémica da comarca.

No primeiro caso contestariamos & pregunta de onde se emprazan as unidades do sector no territorio
galego e como contriblen ao total xerado, e no segundo caso falaremos de como de relevante é o sector
no total de actividade de cada comarca.

5.1 Distribucién do sector no territorio

No ano 2023, as unidades produtivas da provincia da Corufia xeraron o 48,3 % do total do Sector do
transporte e da loxistica galego. Esta porcentaxe supera a contribucién provincial en PIB e en poboacién.
Pontevedra, co 33,9 % do total ten unha contribucion ao sector superior & que ten en PIB, pero menor
que a poboacional. Estas cifras indican que 0 82,2 % do sector esta concentrado nas provincias atlanticas.

Con respecto as provincias orientais, corresponde a Lugo o0 9,8 % do VEB do sector e a Ourense o 8%
restante, en ambos o0s casos con porcentaxes inferiores ao seu peso en termos de PIB e poboacioén.

Taboa 7 Distribucion da actividade do sector do transporte e da loxistica. Provincias. Ano 2023
Unidade: porcentaxe

Provincia Sector do Total PIB Poboacion
transporte e
da loxistica

A Coruia 48,3 45,5 11,7
Lugo 9,8 1,6 12,0
Ourense 8,0 10,2 1,3
Pontevedra 33,9 32,6 351

Fonte: IGE. Produto interior bruto municipal. Revisidn estatistica 2024. IGE. Cifras poboacionais de referencia.

A distribucién da actividade por comarcas tamén reflicte un elevado grao de concentracidn. A comarca
da Corufa concentra o0 24,1 % da actividade do sector; Vigo 0 21,0 %. En ambos os dous casos, o peso da
comarca no sector é superior ao peso comarcal no PIB. Tras Corufia e Vigo, que acumulan o 45 % do VEB
do sector, sitlase Santiago (8,7 %), Ferrol (5,9 %), Lugo (4 %), Ourense (4 %) e Pontevedra (3,5 %).

Notese tamén que o sector estd mais concentrado territorialmente que o global da economia galega.
As sete comarcas mencionadas acumulan o 71,2 % do valor engadido do sector e 0 65,7 % do PIB de
Galicia.
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Taboa 8. Distribucion da actividade do sector do transporte e da loxistica. Comarcas. Ano 2023

Comarca Sobre total sector Porcentaxe Peso en Porcentaxe
transporte e da acumulada termos de PIB acumulada
loxistica
A Corufia 241 241 20,7 20,7
Vigo 21,0 45,0 17,6 38,3
Santiago 8,7 53,8 8,1 46,4
Ferrol 59 59,7 4,8 51,2
Ourense 4,0 63,7 55 56,7
Lugo 4,0 67,6 4,7 61,4
Pontevedra 35 71,2 4,3 65,7
O Salnés 2,3 73,5 32 68,9
O Morrazo 2,1 75,6 2,0 70,9
Ordes 1,5 771 13 72,2
Resto de comarcas 22,9 100,0 27,8 100,0

Fonte: IGE. Produto interior bruto municipal. Revisidn estatistica 2024.

Ademais da concentracion amosada na tdboa anterior, 0 mapa da distribucion da actividade, indica que
a actividade do sector estd moi localizada no eixo Ferrol — Tui.

Mapa 1. Distribucion do Sector do transporte e da loxistica por comarca. Ano 2023
Unidade: porcentaxe

% sobre total sector
— [0,0,1,0]

(1,0,2,0]
(2,0, 5,0]

s (5,0, 20,0]

s (20,0, 100,0]

Fonte: IGE. Produto interior bruto municipal. Revisidn estatistica 2024.
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5.2 Contribucion do sector @ economia das comarcas

O sector ten presenza en todas as comarcas galegas. En 2023, o peso no PIB comarcal oscila entre 0 1,6
% da comarca de Ortegal e 0 5,8 % da comarca de Verin. Xunto coa comarca ourensd, na comarca de
Ferrol, Os Ancares e Allariz-Maceda a contribucién ao PIB supera o0 5%.

Mapa 2. Peso no PIB do Sector do transporte e da loxistica por comarca. Ano 2023
Unidade: porcentaxe

% sobre PIB da comarca
— [00,2,0]

e (2,0, 3,0]

m (3,0,41]

m—— (41,5,0]

s (5,0, 100,0]

Fonte: IGE. Produto interior bruto municipal. Revisién estatistica 2024.
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6 Produtos caracteristicos e relacidns intersectoriais: unha analise a partir do
Marco input-output de Galicia

Neste capitulo utilizaremos o Marco input-output de Galicia nas stas duas vertentes. No primeiro bloque
centrarémonos na sla capacidade descritiva e faremos unha radiografia do sector a partir dos fluxos de
oferta e demanda dos seus produtos caracteristicos utilizando a informacidn publicada nas matrices de
orixe e destino do “Marco input-output de Galicia. Ano 2021”. No segundo bloque aproveitaremos as
funcionalidades analiticas do Marco para analizar as relacidns intersectoriais do sector, para o que nos
apoiaremos na matriz simétrica da economia galega calculada e difundida no devandito Marco.

6.1 Oferta e demanda dos produtos caracteristicos do sector

As taboas de orixe e destino (TOD) son matrices rectangulares que describen os valores das operacions
e bens e servizos dunha economia, desagregadas por tipo de produto e rama de actividade. No caso
galego, distinguimos seis servizos caracteristicos do sector do transporte e da loxistica que, ao igual
que ocorria coa definicidon do sector, definimos consonte a un estandar, neste caso a Clasificacion de
Produtos por Actividade (CPA-2.1).

Taboa 9. Servizos caracteristicos do sector do transporte e da loxistica no Marco Input-Output de
Galicia

Cadigo Descricion produto CPA-2.1.
P49A Transporte terrestre de pasaxeiros 49.1,49.3

P49B Transporte terrestre de mercadorias 49.2,49.4 e 49.5
P50 Transporte maritimo e por vias navegables interiores | 50

P51 Transporte aéreo 51

P52 Servizos anexos ao transporte 52

P53 Actividades postais e de correos 53

Fonte: Elaboracion propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

Para cada un destes servizos temos informacion, a través das TOD, da oferta e demanda. Os servizos
producidos na economia coexisten con servizos prestados desde unidades institucionais non emprazadas
en Galicia, é dicir, servizos importados. A suma de producidn interior e importacions conforman a oferta
de servizos de transporte e loxistica.

Polo lado da demanda describense os usos dos servizos de transporte e loxistica en Galicia. Estes poden
ser utilizados para producir outros bens e servizos (demanda intermedia), como consumo final de
fogares, Institucidns sen fins de lucro ao servizo dos fogares (ISFLSF) e administracions publicas (gasto
en consumo final), prestados a unidades non residentes (exportacions) ou como investimento.

Os servizos estan claramente relacionados coas ramas de actividade que conforman o sector. Como
explicamos no principio do documento, o sector esta formado por agrupacions de unidades produtivas
que tefien unha determinada actividade principal. Cada rama ten como producidn principal un (ou mais)
servizo caracteristico da stia rama. Por exemplo, a rama “R49 Transporte terrestre” pode ter como
producion principal o servizo “P49A Transporte terrestre de pasaxeiros” ou o servizo “P49B Transporte
terrestre de mercadorias”; porén, isto non significa que produza en exclusiva estes servizos, xa que
poden existir outras producions, chamadas secundarias, doutros produtos diferentes.

A composicion da oferta e demanda por servizos amosa unha predominancia dos servizos de transporte
terrestre de mercadorias e dos anexos ao transporte: entre ambos os dous concéntrase o 84 % da oferta
e demanda total de servizos do Sector do transporte e loxistica en Galicia. O restante 16 % repartese
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Grafico 15. Distribucion por servizos que conforman o sector. Ano 2021

4% 9%

® Transporte terrestre de
pasaxeiros

® Transporte terrestre de
mercadorias

m Transporte maritimo e por
vias navegables interiores

35% = Transporte aéreo

49%
m Servizos anexos ao transporte
Actividades postais e de
correos

20 1%

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

Taboa 10. Oferta e demanda de servizos que conforman o sector do transporte e da loxistica. Ano
2021
Unidades: millédns de euros

Oferta a prezos Demanda a prezos basicos
basicos
p ® p
5 0 © .= c o © S o
, , § 0§ EE 5B % 33E
Cadigo Descricion produto 3 v g E - + g £ g
o o ] © S ) to®
& Q ot O o o S a
E = of
paga | Vransporte terrestre de 8273 30,8 3255  438,0 94,6 0,0
pasaxeiros
pagp  |'ansporte terrestre de 2.866,5 3495 2.610,9 133 5873 4,4
mercadorias
prg | VETEREIES e © e 548 5472 61,9 45 42,4 01
vias navegables interiores
P51 Transporte aéreo 77,8 78,1 61,3 93,8 0,7 0,1
P52 SEVIZDS ETIEE fD 42569 307,7 32711 106,0 11875 0,0
transporte
P53 Actividades postais e de 39,6 234 2924 1,8 48,8 0,0
correos
Servizos caracteristicosdo | g 1o 9 g438 66233 6674 19614 4,6
sector

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

A composicién da oferta e demanda entre servizos é diferente. No total da oferta, 0 91 % dos servizos
de transporte e loxistica proven de producion interior e 0 9 % de producién importada. Esta distribucién
é diferente dentro dos servizos que forman o sector, especialmente no caso do transporte maritimo e
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aéreo no que as importacions de servizo tefien un peso relativo mdis alto (50 %) na oferta total. No
outro extremo esta o “Transporte terrestre de pasaxeiros” (P49A) no que o 4 % da oferta total provén
de féra de Galicia.

Grafico 16. Distribucién da oferta dos servizos de transporte e loxistica. Ano 2021

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Transporte terrestre de pasaxeiros 96% 4%
Transporte terrestre de mercadorias 89% 1%

Transporte maritimo e por vias navegables interiores
Transporte aéreo
Servizos anexos ao transporte

Actividades postais e de correos

Total servizos caracteristicos do sector

B Produciéon  ®Importacions

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

No que respecta aos usos, 0 72 % da oferta é utilizada como demanda intermedia; o 21 % exportase ao
resto de Espafia e outros paises e 0 7% ten como destino final o gasto en consumo final de fogares,
administracidns publicas e ISFLSF. Esta composicion da demanda é diferente cando desagregamos os
servizos que forman parte do sector:
- A demanda intermedia supera o 80 % dos usos das “Actividades postais e de correos” e do
“Transporte terrestre de mercadorias”.
- O Gasto en consumo final é o destino predominante do “Transporte aéreo” (P51) e do
“Transporte terrestre de pasaxeiros” (P49A), un 60 % e 51 % respectivamente.
- Aexportacion é especialmente relevante nos destinos do “P52 Actividades anexas ao transporte”
e "P50 Transporte maritimo”.

Grafico 17. Distribucién da demanda dos servizos de transporte e loxistica. Ano 2021

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Transporte terrestre de pasaxeiros 38% 51% 1%

Transporte terrestre de mercadorias 81% 0% 18%

Transporte maritimo e por vias navegables interiores 57% 4% 39%
Transporte aéreo 39% 60% 0
Servizos anexos ao transporte 72% 2% 26%

Actividades postais e de correos 83% 3% 14%

Total servizos caracteristicos do sector 72% 7% 21%

mDemanda Intermedia  ® Gasto en consumo final WExportaciéns  ® Formacion bruta de capital

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021
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6.2 Relacions intersectoriais: identificacion de complexos produtivos, efectos directos e
indirectos e identificacion de sectores clave

Para estimar a intensidade das relacidns intersectoriais que se observan entre as ramas de actividade
da economia galega analizamos a matriz simétrica, que é unha matriz por ramas homoxéneas (por
produtos) que se elabora a partir das taboas de orixe e destino (TOD) do Marco input-output. Nesta
matriz simétrica cada rama homoxénea produce un tipo de produto caracteristico definido por unha
determinada clasificacion e cada columna da matriz simétrica expresa a funcidn de producion, é dicir, os
consumos intermedios e a remuneracion dos factores produtivos precisos para obter a producién desa
rama homoxénea.

6.2.1 Complexo produtivo do transporte e da loxistica

Realizaremos unha primeira aproximacion as relaciéns intersectoriais na economia galega estudando as
ligazdns especificas entre ramas. Empregaranse para iso os coeficientes de ligazén de Streit que se
definen como segue:

cEs, = LEO;; + LEO;; I LED;; + LED;;

Sendo,

LEO;; * a ligazén especifica de oferta entre as ramas i e j definida coma o cociente entre o que a rama i
lle entrega @ rama j e o total da demanda intermedia da primeira. Segundo se computen ou non dentro
daramaios bens e servizos procedentes do exterior da rexién estaremos ante ligazéns con importaciéns
(LEO) ou sen importacions (LEOS). Xa que logo, LEO]; representa o tanto por un absorbido pola rama j
do total de recursos (rexionais ou importados) da rama i que son consumidos pola demanda intermedia.
LEOf é o tanto por un que representan os consumos intermedios realizados polos establecementos
galegos da rama j respecto do total de outputs intermedios dos establecementos, tamén galegos, da
rama i.

LED;; * a ligazén especifica de demanda entre as ramas i e j. De novo hai que distinguir entre ligazéns
especificas de demanda con importaciéns (LED]}) e sen importaciéns (LEDS), segundo se computen a
totalidade das compras intermedias ou s6 as de establecementos situados na rexién. LED]; representa
o tanto por un que sobre o total de consumos intermedios da rama j (tanto de orixe galega coma
exterior) representan os realizados por ela respecto de bens e servizos da rama i. LED/; é o tanto por un
que, sobre o total dos consumos intermedios de orixe galega realizados pola rama j, representan os
adquiridos por ela nos establecementos, tamén galegos, encadrados na rama i.

Se as ligazdns utilizadas son do tipo “sen importacions”, poderemos identificar os nds de producion reais
da economia galega. Pero se as consideradas son da clase “con importacidns” as relacions identificadas
suxiren posibles oportunidades para desenvolver complexos produtivos en Galicia.

O coeficiente de ligazén de Streit toma valores entre O e 1, indicando a proximidade a 1 maior
dependencia entre as ramas consideradas. Para discriminar cales son as relaciéns intersectoriais mais
importantes que nos serviran para identificar as cadeas produtivas, é habitual establecer un limiar
minimo, de modo que un sector j se considera incluido na cadea produtiva dun sector / sempre que o
coeficiente de ligazdn de Streit sexa superior ao dito limiar. A partir da observacion dos valores destes
coeficientes na economia galega adoptouse o criterio de considerar incluido na cadea produtiva dun
sector todas aquelas ramas vinculadas directa ou indirectamente con el por un coeficiente de ligazén
de Streit superior a 0,1. Ademais, para falar dun complexo produtivo esiximos un minimo de 3 conexions
relevantes entre ramas.

*LEO;; = 2—;, sendo X;;0 consumo intermedio que a rama j fai de produtos da rama J
J

>LED;; = z_;' sendo X;;0 consumo intermedio que a rama j fai de produtos da rama /
iAij
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Con base aos criterios definidos, o complexo produtivo do transporte estaria formado por 8 ramas
produtivas (llustracion 1) que achegan 0 16,1 % do VEB e 0 14,4 % do emprego (postos de traballo) xerado
en Galicia. Os coeficientes de ligazon de Streit interiores de Galicia indican que as “Actividades anexas
ao transporte” estan fortemente relacionadas tanto co “Transporte terrestre” coma co “Comercio polo
xunto”. A sla vez, obsérvase unha forte relacion da rama de “Transporte terrestre” coa rama de
"Coquerias e refino de petréleo” e entre o “Comercio polo xunto” e outras ramas de actividade da
economia galega como a "“Edicion”, as “Outras actividades profesionais, cientificas, técnicas e
veterinarias” (entre as que se atopan o desefio de moda) e as “Actividades sanitarias e de servizos sociais
de non mercado” que fan que o complexo produtivo se amplie.

Ademais, tamén se deduce da andlise dos coeficientes de ligazon de Streit que a ramas das “Actividades
postais e de correo” ou as de “Transporte maritimo e aéreo” non quedarian incluidas no complexo
produtivo descrito, debido a que as relaciéns coas outras ramas da economia galega e, en particular,
coas incluidas do complexo, son débiles.

O complexo produtivo mudaria ao incluir as importaciéns na analise (Ilustracion 2), ao gafiar importancia
a ligazdén entre a rama de “Coquerias e refino de petrdleo” coas “Industrias extractivas” (o principal
consumo intermedio da rama do refino é o petréleo cru que ten orixe na sua totalidade féra de Galicia)
e a través destas coa rama de “Fornecemento de enerxia eléctrica, gas, vapor e aire acondicionado”.
Ademais, entraria dentro do complexo produtivo o “Transporte maritimo e aéreo” ao ter unha relacién
estreita coas "Actividades anexas ao transporte”.

Ilustracion 1. Complexo produtivo do transporte e a loxistica

R49 Transporte R19 Coquerias e
terrestre refino de petréleo

R52 Actividades

anexas ao
transporte
? R58 Edicion
\ R46 Comercio polo R74_75 Outras
xunto e actividades profesionais,
intermediarios do <——> cientificas, técnicas e
comercio, agas de veterinarias
R86_88NM Actividades R32 Outras
sanitarias e de servizos — industrias
sociais de non mercado manufactureiras

Nota: no anexo | cuantificanse os coeficientes de Streit calculado para obter este complexo produtivo.
Fonte: Elaboracion propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021
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Ilustracién 2. Complexo produtivo do transporte e a loxistica con importacions

R49 Transporte R19 Coquerias e R05_09 Industrias R35 Fornecemento de
terrestre refino de petréleo <> extractivas <> | enerxia eléctrica, gas, vapor
R52 Actividades
CINED ER R50_51 Transporte
\ R46 Comercio polo R74_75 Outras

xunto e actividades profesionais,

intermediariosdo ~<——> cientl'ficas', tégnicas e

comercio, agas de veterinarias

Nota: no anexo | cuantificanse os coeficientes de Streit calculado para obter este complexo produtivo.
Fonte: Elaboracion propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

Un dos principais inconvenientes do emprego das ligazéns entre ramas para a analise das relaciéns
intersectoriais é que no cdlculo das ligazédns sé se tefien en conta as relacions produtivas directas entre
as ramas produtivas.

6.2.2 Efectos directos e indirectos
Os encadeamentos directos cara atrds representan as necesidades que a rama ten dos inputs
intermedios que lle proporcionan o resto das ramas produtivas da economia galega. Un valor alto do
indicador reflicte un uso intensivo de consumos intermedios na producion total e ademais que os ditos
consumos tefien orixe galega. Isto implica unha integracién na economia galega como demandante de
produtos galegos.

Das ramas que integran o sector, o “Transporte maritimo e aéreo” presenta un efecto arrastre maior
sobre o tecido empresarial galego (cun encadeamento directo cara atrds do 0,5903). Tamén tefien un
forte efecto arrastre as “Actividades anexas ao transporte” e o “Transporte terrestre”, con efectos -nos
tres casos- que superan & media do total da economia (0,3555). En canto as “Actividades postais e de
correo”, o poder de arrastre é inferior 3 media galega.

Tal e como se recolle na Taboa 11 o efecto arrastre do sector do transporte e da loxistica amplificariase
de substituirse as importacions por producidn interior.

Os encadeamentos directos cara a diante informan sobre a situacion dun sector na cadea de valor e
recollen se o seu destino ten un caracter maioritariamente final ou intermedio. Un maior valor do
indicador implica unha maior orientacion como subministradora de inputs para a economia galega, é
dicir, cara & demanda intermedia.

Todas as ramas incluidas no sector do transporte e da loxistica, agas o “Transporte maritimo e aéreo”,
presentan valores deste indicador por riba da media galega, é dicir, son ramas intensamente
demandadas como insumos na economia galega. As “Actividades postais e de correo” son as que
presentan o valor mais elevado en canto aos encadeamentos directos cara a diante (0,8162) fronte a
media rexistrada no total da economia (0,3748), sequidas das “Actividades anexas ao transporte”
(0,6961) e 0 “Transporte terrestre” (0,6920).
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Taboa 11. Encadeamentos directos e totais

Encadeamentos . Coeficientes de
. Encadeamentos totais
directos traballo
Caraa Caraa Caraa Cara a Directos Totais
atras diante atras diante
Transporte Interior 0,5255 0,6920 1,8340 2,3238 0,0082 0,0133
terrestre Total 0,6276 0,7208 2,713 2,5504 0,0082 0,0194
Transporte Interior 0,5903 0,2778 1,9165 1,4722 0,0060 0,0130
maritimo e
aéreo Total 0,8234 0,4651 3,0002 1,9404 0,0060 0,0207
Actividades Interior 0,5303 0,6961 1,9500 2,3261 0,0036 0,0099
anexas ao Total 7171 71 2,917 2,51 164
transporte ota 0, 0,7166 ,9178 ,5113 0,0036 0,016
Actividades Interior 0,3260 0,8162 1,4738 2,4741 0,0184  0,0253
postais e de
correo Total 0,4037 0,8283 1,7617 2,6471 0,0184 0,0286
. Interior 0,3555 0,3748 1,5627 1,5976 0,0106 0,0156
Total economia
Total 0,5587 0,4558 2,4062 1,8057 0,0106 0,0213

Fonte: Elaboracion propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

Os coeficientes descritos ata o momento tefien en conta unicamente as relacidns directas entre ramas,
pero para captar o efecto arrastre dun sector sobre a economia tamén se deben ter en conta as
conexiéns indirectas entre sectores que se establecen ao longo das cadeas produtivas que existen na
economia.

Asi, os encadeamentos totais cara atrads engddenlles aos encadeamentos directos o efecto de que, ante
un incremento da demanda, a propia rama vai aumentar tamén os consumos de todos os seus inputs
intermedios. Isto pon de manifesto que cando se incrementa a demanda final da rama j, a ramainon sé
ten que aumentar a sua producion na contia que j precisa directamente de tales bens para poder elevar
o seu nivel de producion, sendn que tamén terd que atender as demandas intermedias xeradas por todos
os sectores que, directa ou indirectamente, son provedores de j.

A rama de “Actividades anexas ao transporte” é a rama que presenta uns encadeamentos totais cara
atras superiores (1,95), situandose por riba da media do total da economia (1,5627). Este valor indica que
se aumentase a demanda de estas actividades nunha unidade o efecto sobre o total da economia
multiplicariase por 1,95.

Os coeficientes de traballo directos recollen os postos de traballo que se xeran por unidade de
producion. As “Actividades postais e de correos” son as ramas do sector mais intensivas en factor
traballo e por tanto estes coeficientes toman un valor relativamente alto (0,0184 é dicir xéranse 18,4
postos de traballo por cada millén de euros producido nesta rama) se o comparamos coa media do total
de economia (10,6 empregos por cada millén de euros producido).

Pero como existen conexidns entre as ramas da economia galega, un incremento da producion nunha
delas non sé provoca incrementos de emprego nesa rama, sendn que na medida en que esta emprega
inputs producidos por outras ramas tamén repercute no seu emprego.

Os coeficientes de traballo totais recollen a capacidade total de xerar emprego na economia galega.
Segundo estes coeficientes as “Actividades postais e de correo” xeran 25,3 empregos na economia por
cada millén de euros producido; dos cales 18,4 xéranse na propia rama e os 6,9 restantes correspdndense
con empregos indirectos noutras ramas da economia que subministran inputs a estas actividades ou aos
seus provedores. Concretamente, 5 empregos xerarianse nos provedores de primeira lifa das
actividades postais e de correo e 1,9 serian empregos inducidos, producidos a causa do aumento da

31



INSTITUTO
GALEGO DE
ESTATISTICA

% Analise do sector do transporte e da loxistica

demanda de inputs que realizan as diferentes ramas afectadas polos efectos indirectos e que se
transmiten ao conxunto de sectores da economia.

Taboa 12. Descomposicion dos coeficientes de traballo totais

Coeficientes de traballo Efecto
Directos Indirectos | Inducidos ( Totais multiplicador
(A) (B) C) (D=A+B+C) (D/A)

Transporte terrestre 0,0082 0,0030 0,0022 0,0133 1,63541
Transporte maritimo e aéreo 0,0060 0,0044 0,0026 0,0130 2,15685
Actividades anexas ao 0,0036 0,0035 0,0028 0,0099 2,77405
transporte
Actividades postais e de 0,0184 0,0050 0,0019 0,0253 1,37359
correo
Sector do transporte e da 0,0362 0,0159 0,0095 0,0616 1,70153
loxistica

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

Se definimos o efecto multiplicador dunha rama sobre o emprego da economia como o cociente entre
os coeficientes de traballo totais e os directos, observase que son as actividades anexas ao transporte
as que presentan un maior efecto sobre o emprego do resto de ramas da economia.

6.2.3 Identificacion de sectores clave

Os indicadores definidos ata 0 momento non discriminan a importancia que unha rama cun maior nivel
de producién ou cun maior peso na demanda final poida ter sobre outras e en consecuencia, sobrevaloran
o papel que xogan na economia as ramas mais pequenas, e menosprezan o papel daquelas mais grandes.
Como solucidén a este problema, Fernandez, M. e Fernandez-Grela, M.® propofien utilizar indices
ponderados a partir da demanda final como medidas da intensidade dos encadeamentos.

Para ver a intensidade das ligazdns cara atras da rama j podemos utilizar o indice de poder de dispersion

(U7), definido como:
Zi aifRDiR

U? = Zi D"R

J 1 Z»ai'RDiR
LS

n

onde ¥ representa o elemento correspondente a fila i, columna j da matriz inversa de Leontief rexional
(LR); n é o nimero de ramas homoxéneas e DF o valor da demanda final da producién interior galega.

Por outra parte, o indicador de intensidade dos encadeamentos cara a diante dunha rama de actividade
calquera i, indice de sensibilidade de dispersién (Uf), definese asi:

6 Ver, Fernandez, M.; Fernandez-Grela, M. (2003), La estructura productiva de la economia gallega. CIEF. Centro de
Investigacion Econdmica y Financiera. Fundacién CaixaGalicia. Pax. 19 e seguintes.
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Onde ,6‘5 representa o elemento correspondente & fila i, columna j da matriz inversa de Ghosh rexional
(GR).
Cando unha rama presenta un valor destes indices por riba da unidade estara indicando que a rama en

cuestién ten un encadeamento superior ao da media e que sera tanto maior canto maior sexa o valor do
indice.

Taboa 13. Clasificacion das ramas que integran o sector do transporte e da loxistica

indice de indice de Clasificacion
sensibilidade poder de sector
de dispersion
dispersién

R49 Transporte terrestre 1,5125 1,1878 Clave
R50_51 Transporte maritimo e aéreo 0,4255 0,7285 Independente
R52 Actividades anexas ao transporte 1,7622 1,2810 Clave
R53 Actividades postais e de correo 1,2483 0,2091 Basico

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

En funcién do valor que tomen estes indices, podemos establecer unha tipoloxia das ramas de actividade
da economia galega:

e Sectores clave: son os sectores que presentan valores superiores a unidade para os dous indices.
Estes sectores son importantes demandantes e oferentes dentro da economia galega.

e Sectores basicos: son os que presentan valores superiores a unidade para o indice de
sensibilidade de dispersién, pero menores que a unidade para o indice de poder de dispersién.
Son sectores cunha orientacion da producién cara d demanda intermedia e que, polo tanto, tefien
fortes encadeamentos cara a diante, pero débiles cara atras.

e Sectores motores: son os que presentan valores superiores a unidade para o indice de poder de
dispersién, pero menores que a unidade para o indice de sensibilidade de dispersién. E dicir,
sectores orientados cara @ demanda final e que, polo tanto, tefien fortes encadeamentos cara a
atras, pero débiles cara a diante.

e Sectores independentes: son sectores con valores menores cd unidade para os dous indices e
que, polo tanto, estdn pouco relacionados co resto dos sectores da economia galega.

Seguindo esta clasificacion, as ramas de "Transporte terrestre” e de "Actividades anexas ao transporte”
identificanse como sectores clave na economia galega. E dicir, ambalas duas caracterizanse pola sta
influencia na economia galega tanto como subministradoras de insumos para outros sectores da
economia como polo seu caracter consumidor de inputs.

As "Actividades postais e de correo” clasificanse coma un sector basico da economia galega, isto é, como
unha rama de actividade con fortes encadeamentos cara a diante pero débiles cara a atrés. E dicir, son
actividades fortemente demandadas por outras unidades produtivas da economia galega, pero con
pouco poder de arrastre.

O “Transporte maritimo e aéreo” é un sector independente, é dicir, pouco integrado co resto dos
sectores da economia galega.
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Grafico 18. Clasificacion das ramas homoxéneas do sector servizos
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NOTA: este grafico estd realizado en escala logaritmica para facilitar a sta visualizacién. No anexo Il incluimos a
correspondencia entre cédigos e ramas homoxéneas.
Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

6.2.4 Método de extraccién hipotética

O método de extraccidn hipotética permite cuantificar a relevancia dun sector a partir da avaliacion das
consecuencias que teria para a economia eliminar dito sector. A relacién cos apartados anteriores é
clara: ademais de avaliar o efecto directo da eliminacion do sector valérase o efecto nas ramas de
actividade con relacions sectoriais directas co sector, pero tamén o efecto incrementado das relacions
indirectas.

O punto de partida é a ecuacién fundamental do modelo Input-Output, que relaciona a producion de
cada sector en funcion da demanda satisfeita por producion interior e da matriz de coeficientes técnicos.
No caso de eliminar o sector do transporte e da loxistica estamos eliminando catro ramas de actividade
da Matriz simétrica da economia galega, o que significa que as unidades clasificadas nesa rama
desaparecen como produtoras de inputs para outras ramas de actividade e tamén como demandantes
de consumos intermedios producidos por outras ramas de actividade da economia galega. Na aplicacién
deste método asumese que a tecnoloxia do resto das ramas de actividade non varia e que os bens
producidos polas ramas eliminadas substitiense por bens importados. Isto &, calquera sector, seguird
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demandando servizos de transporte e de loxistica, pero tera que recorrer ds importacions, é dicir, seran
servizos producidos por unidades que prestan servizos desde o resto de Espafia, a Unién Europea ou
terceiros paises.

Asi, partindo da ecuacién fundamental do modelo de Leontief

x=I-4A)1y

Nesta ecuacion x é o vector de producions da matriz simétrica, A a matriz de coeficientes técnicos
interiores, e y o vector de demanda final satisfeita por producién interior. A matriz inversa de Leontief
¢é a expresién (I — A)™%, na que / fai referencia a unha matriz identidade.

No caso galego, temos unha matriz simétrica de 71 ramas de actividade, polo que teremos vectores de
produciéon e demanda final de dimension 71x1 e unha matriz de coeficientes técnicos interiores de 71x71.
No método de extraccion hipotética, supofiemos a extraccion das ramas de actividade que conforman o
sector, é dicir, temos unha nova matriz de coeficientes, nulos para as ramas do sector. Ao non existir,
non hai producién interior nin demanda final desta producién interior, polo que toda demanda se satisfai
con importacidns. Porén, o resto de relaciones interindustriais da economia mantéfiense:

@ = @y = 0V i,j, sendo k = R49,R50_51, R52, R53
a_L]= al-j V] +k

A extraccion destas ramas de actividade provoca que a matriz de coeficientes e o vector da demanda
final sexan diferentes:

T=0-H7"y

As diferenzas entre a producion orixinal e a producién estimada tras a extraccion da rama podese
considerar un indicador da relevancia do sector. Ademais, permite valorar aquelas ramas mais afectadas
pola desaparicion do sector.

O efecto total seria unha contraccion de 5,79 puntos porcentuais no produto interior bruto e 6,31 puntos
no total do emprego. Tanto no caso do PIB como do emprego, a meirande parte do efecto é directo,
provocado polo suposto de eliminacion do sector. O efecto indirecto concéntrase no sector servizos.

Taboa 14. Efectos na economia da extraccion do sector do transporte e da loxistica
Unidades: porcentaxes (%)

Tipo de efectos da extraccion Sobre PIB Sobre
Emprego

Efecto total 5,79 6,31
Efecto directo 4,16 4,73
Efecto indirecto 1,63 1,58
No sector primario 0,00 0,01
No sector industrial 0,32 0,20
No sector da construcion 0,15 0,19
No resto do sector servizos 1,16 1,19

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

O impacto no PIB producese de xeito directo nas ramas que estamos extraendo; efecto que representa
un 4,16 % do PIB. No resto de ramas o efecto da extraccidn sera indirecto é pode vir por duas vias:
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- Agqueles sectores que son provedores directos do sector do transporte e da loxistica quedarianse
sen sector ao que oftrecer os seus bens e servizos.

- A partir deste efecto, desencadéase unha serie de efectos sucesivos: os provedores directos
producen menos polo que demandan menos bens e servizos aos seus provedores. Esta é a idea
na que se asenta o modelo de Leontief, que o efecto da extraccién se espalla por toda a
economia.

Taboa 15. Descomposicion do efecto no PIB por rama de actividade e tipo de efecto. Principais
ramas afectadas
Unidades: porcentaxes

Efecto Efecto indirecto
directo
Como
TOTAL TOTAL provedor E ectos
directo sucesivos

R49 Transporte terrestre e por tubaxe 2,01
R50_51 Transporte maritimo e aéreo 0,03
R52 Almacenamento e actividades anexas ao 1,81
transporte
R53 Actividades postais e de correo 0,30
R68 Actividades inmobiliarias 0,29 0,24 0,05
R41_43 Construcion 0,15 0,10 0,05
R69_70 Actividades xuridicas e de contabilidade; das 0,1 0,08 0,03
sedes centrais; de consultoria e de xestién empresarial
R35 Fornecemento de enerxia eléctrica, gas, vapor e 0,1 0,06 0,05
aire acondicionado
R80_82 Actividades de seguridade e investigacion; e 0,08 0,05 0,03
outros servizos a empresas
R46 Comercio polo xunto e intermediarios do 0,08 0,05 0,03
comercio, agas de vehiculos de motor
R64 Servizos financeiros, agas seguros e fondos de 0,08 0,03 0,04
pensions
R66 Actividades auxiliares aos servizos financeiros e 0,08 0,04 0,03
aos seguros
R45 Venda e reparacion de vehiculos de motor 0,07 0,06 0,01
R62_63 Programacién, consultoria e outras actividades 0,06 0,05 0,02

relacionadas coa informatica; servizos de informacion

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

De xeito indirecto, a rama con maior impacto no PIB, son as “Actividades inmobiliarias” (codigo R68), nos
que a hipotética extraccion implica unha reducién do 0,29 % do PIB, fundamentalmente na parte de
provedor directo de servizos inmobiliarios, entre os que se encontra o alugueiro de inmobles.

A seguinte rama por efecto no PIB é a Construcién, cun impacto do 0,15 % do PIB, no que ten certa
relevancia o impacto via efectos sucesivos (0,05 %). Séguelle as “Actividades xuridicas e de contabilidade,
das sedes centrais, de consultoria e de xestion empresarial” e 0 “Fornecemento de enerxia eléctrica, gas,
vapor e aire acondicionado”, en ambos casos cun 0,11% de impacto no PIB. De entre as actividades con
maior impacto, a rama enerxética é a Unica que non pertence ao sector servizos.

As ramas cun maior efecto no PIB caracterizanse polo seu tamafio, pero esta andlise debe
complementarse co impacto que a extraccién hipotética tefia nas ramas de actividade. E dicir, xa
medimos o impacto global na economia galega, pero faltaria por medir o impacto local nas ramas de
actividade. Dito doutro xeito, tratariase de ver que porcentaxe do valor engadido dunha rama esta
afectada pola perda do sector do transporte e da loxistica.
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Na seguinte tdboa incluimos a relacion de ramas mais afectadas, encabezada pola “R19 Coquerias e
refino de petroleo”. Neste exercicio hipotético, ante una desaparicion do sector, o refino de petréleo
perderia ata o0 21,8 % do seu nivel de actividade. Esta perda ven provocada pola sta calidade de provedor
directo. Outro conxunto de actividades moi afectadas serian as "Actividades de alugueiro” (un 12,1 % do
seu valor engadido estd relacionado directa e indirectamente co sector), categoria na que se inclien o
alugueiro de automobiles e maquinaria.

As actividades relacionadas cos seguros (auxiliares na R66; aseguradoras na R65), as reparacions, tanto
de automobiles como doutro tipo de bens (ramas R95, R45 e R33); e outras ramas de servizos a empresas
(codigos R69_70, R62_63 e R80_82) aparecen entre as ramas mais afectadas pola sua vinculacién co
sector analizado.

Taboa 16. Ramas mais afectadas pola extraccion do sector do transporte e da loxistica
Unidades: porcentaxes sobre valor engadido da rama

Ramas de actividade Reducion Como Efectos

VEB total provedor | sucesivos
directo

R19 Coquerias e refino de petroleo 21,8 21,5 0,3

R77 Actividades de alugueiro 12,1 10,3 1,8

R66 Actividades auxiliares aos servizos financeiros e aos 8,5 4,8 37

seguros

R95 Reparacion de ordenadores, efectos persoais e artigos de 77 6,0 17

uso doméstico

R45 Venda e reparacion de vehiculos de motor 6,5 59 0,6

R33 Reparacidn e instalacion de maquinaria e equipamento 6,3 4,8 1,5

R65 Seguros, reaseguros e fondos de pensidns agas 6,3 53 1,0

Seguridade Social obrigatoria

R69_70 Actividades xuridicas e de contabilidade; das sedes 5.9 41 1,8

centrais; de consultoria e de xestién empresarial

R62_63 Programacién, consultoria e outras actividades 5.2 3,7 1,5

relacionadas coa informatica; servizos de informacion

R80_82 Actividades de seguridade e investigacion; e outros 4,7 3,0 17

servizos a empresas

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021
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7 Conclusioéns

O sector do transporte e da loxistica estd recollido na seccion H da CNAE-09 “Transporte e
almacenamento”. Nas estatisticas do Sistema de Contas Econdmicas de Galicia, detallanse catro ramas
de actividade nesta seccion: transporte terrestre, transporte aéreo e maritimo, actividades anexas ao
transporte (loxistica) e actividades postais e de correos.

Se falamos de cifras basicas, o sector, que conta con mais de 12.000 empresas, representou en 2023 o
4,1% do PIB de Galicia e emprega 51.240 postos de traballo directos.

Con respecto a sua evolucidn recente, entre os anos 2000 e 2023 o crecemento no sector foi similar ao
do total da economia galega, pero inferior as actividades do sector servizos que incrementaron o seu
peso no total. Con todo, o sector ten unha achega superior ao sector da pesca, da fabricacién de
vehiculos e compoiientes, ou a cadea forestal-madeira, sectores senlleiros na economia galega.

O sector ten unha produtividade do factor traballo inferior & media da economia, unha participacion das
rendas salariais na creacién de valor superior e precisa de mais bens e servizos para producir que a media
da economia galega.

As ramas que conforman o sector tiveron un comportamento desigual desde o ano 2000. As actividades
de loxistica medraron mais que o resto de ramas e como consecuencia a composicion interna mudou: en
2023, 0 46 % do valor engadido xerado no sector corresponde a este tipo de actividades, cando no ano
2000 esta porcentaxe era do 29 %.

En termos comparativos coas economias da nosa contorna, a contribucion do sector é similar as
economias espafiolas e europea: en 2023, na UE-27 o peso situouse no 4,3 % e en Espafia no 3,9 %. Tanto
nestas economias como en Galicia a achega do sector é moi inferior a rexistrada en Estados membros
como Lituania, Romania ou Polonia.

Dentro de Galicia o sector ten presenza en todas as comarcas galegas, se ben o peso do sector nas
economias comarcais oscila entre 0 1,6 % na comarca de Ortegal e 0 5,8 % na comarca de Verin.

No estudo analizase a composicion da oferta e demanda de servizos de transporte e loxistica a través
do Marco Input-Output, en concreto das tdboas de orixe e destino. A oferta destes servizos é
fundamentalmente interior (91 % do total), € dicir, o peso das importacions de servizos é relativamente
baixa. E un sector orientado cara a demanda intermedia, isto é, a utilizacién dos servizos de transporte
e loxistica noutros procesos produtivos é elevada (o 72 % da oferta ten como destino a demanda
intermedia).

A través da analise input-output afondamos no cofiecemento de como o sector esta inserido no tecido
produtivo da economia galega. Destacamos duas conclusions:

- Seguindo unha metodoloxia de identificacion de sectores, dias das ramas que forman o sector
caracterizanse como “sectores clave”: o transporte terrestre e as actividades anexas ao
transporte. En ambos os casos destacan por ser tanto grandes oferentes como grandes
demandantes dentro da estrutura produtiva galega.

- O impacto dunha hipotética eliminacién do sector teria un efecto total na economia galega de
5,79 puntos porcentuais no PIB e 6,31 puntos no emprego. En particular, as ramas de actividade
mais afectadas serian as “Coquerias e refino de petréleo” e as “Actividades de alugueiro de
vehiculos e maquinaria”. En ambos os casos, unha boa parte da actividade destas ramas depende
do sector do transporte e da loxistica.
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ANEXO [: Coeficientes de ligazén de Streit

Taboa 17. Coeficientes de ligazén de Streit sen importacions (CES;;)

R19 R32 R46 R49  R50_51 R52 R53 R58 R74_75 RBIS &88
R19 0,03 0,00 0,02 0,20 0,02 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00
R32 000 014 0,04 0,01 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,16
R46 002 004 OM 0,05 0,04 017 0,04 0,10 0,21 0,10
R49 0,20 0,01 0,05 0,13 0,01 0,30 0,01 0,03 0,01 0,00
R50_51 0,02 0,00 0,04 0,01 0,01 0,70 0,00 0,00 0,00 0,00
R52 0,01 0,01 017 0,30 0,10 0,31 0,00 0,03 0,02 0,01
R53 0,01 0,00 0,04 0,01 0,00 0,00 ' 048 0,00 0,00 0,01
R58 0,00 0,00 0,0 0,03 0,00 0,03 0,00 0,12 0,01 0,00
R74_75 0,00 0,00 0,21 0,01 0,00 0,02 0,00 0,01 0,15 0,00

R86_88NM 0,00 0,296 0,10 0,00 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00

Nota: resdltanse aqueles coeficientes superiores a 0,1.

Relacion de ramas de actividade: R79 Coquerias e refino de petréleo; R32 Outras industrias manufactureiras; R46
Comercio polo xunto e intermediarios do comercio, agds de vehiculos de motor; R49 Transporte terrestre; R50_51
Transporte maritimo e aéreo; R52 Actividades anexas ao transporte; R53 Actividades postais e de correo; R58 Edicion;
R74_75 Outras actividades profesionais, cientificas, técnicas e veterinarias; R86_88NM Actividades sanitarias e de
servizos sociais de non mercado.

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021

Taboa 18. Coeficientes de ligazén de Streit con importaciéns (CES;;)

R0O5_09 R19 R35 R46 R49 R50_51 R52 R53 R74_75
RO5_09 @ 0,07 0,37 0,14 0,01 0,04 0,00 0,02 0,01 0,00

R19 0,37 0,10 0,04 0,02 0,15 0,03 0,01 0,02 0,00
R35 0,14 0,04 0,32 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02
R46 0,01 0,02 0,02 0,10 0,05 0,03 0,15 0,04 0,19
R49 0,04 0,15 0,01 0,05 0,12 0,01 0,31 0,00 0,01
R50_51 0,00 0,03 0,01 0,03 0,01 0,01 0,14 0,00 0,00
R52 0,02 0,01 0,01 0,15 0,31 0,14 0,32 0,00 0,02
R53 0,01 0,02 0,01 0,04 0,00 0,00 0,00 0,50 0,00

R74_75 0,00 0,00 0,02 0,19 0,01 0,00 0,02 0,00 0,16

Nota: reséaltanse aqueles coeficientes superiores a 0,1.

Relacion de ramas de actividade: RO5_09 Industrias extractivas; R19 Coquerias e refino de petroleo; R35 Fornecemento
de enerxia eléctrica, gas, vapor e aire acondicionado; R46  Comercio polo xunto e intermediarios do comercio, agds de
vehiculos de motor; R49 Transporte terrestre; R50_51 Transporte maritimo e aéreo; R52 Actividades anexas ao
transporte; R53 Actividades postais e de correo; R74_75 Outras actividades profesionais, cientificas, técnicas e
veterinarias.

Fonte: Elaboracion propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021
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ANEXO lI: Clasificacion das ramas homoxéneas. Ano 2021

Cédigo Nome indice de indicede Clasificacién
sensibilidade  poderde sector
de dispersion  dispersién

RO1 Agricultura, gandaria, caza e servizos 1,2543 1,5410 Clave

relacionados con elas

R10B Procesamento e conservacion de peixes, 1,6271 2,2692 Clave

crustaceos e moluscos

R24 Metalurxia; fabricacién de produtos de ferro, 1,1598 1,4535 Clave

aceiro e ferroaliaxes

R25 Fabricacion de produtos metdlicos, agds 1,3858 1,0795 Clave

maquinaria e equipamento

R29 Fabricacion de vehiculos de motor, remolques e 3,2691 4,0623 Clave

semirremolques

R35 Fornecemento de enerxia eléctrica, gas, vapor e 1,5674 1,2541 Clave

aire acondicionado

R41_43 Construcion 2,8270 3,2396 Clave

R45 Venda e reparacién de vehiculos de motor 1,0926 1,1125 Clave

R46 Comercio polo xunto e intermediarios do 2,2091 2,3463 Clave

comercio, agas de vehiculos de motor

R47 Comercio polo miudo, salvo de vehiculos de 1,7989 2,4483 Clave

motor e motocicletas

R49 Transporte terrestre e por tubaxe 1,5125 11878 Clave

R52 Almacenamento e actividades anexas ao 1,7622 1,2810 Clave

transporte

R56 Servizos de comidas e bebidas 1,6324 2,4326 Clave

R68 Actividades inmobiliarias 2,7790 2,9813 Clave

R84 Administracion publica e defensa; Seguridade 1,9061 2,4570 Clave

Social obrigatoria

R85NM Educacion de non mercado 1,1341 1,4242 Clave

R86_88M Actividades sanitarias e de servizos sociais de 1,2085 1,5221 Clave

mercado

R86_88N Actividades sanitarias e de servizos sociais de 1,7217 2,4159 Clave

M non mercado

R10A Procesamento e conservacion de carne e 0,7375 1,5295 Motor

elaboracién de produtos carnicos

R10C Fabricacion de produtos lacteos 0,6045 1,6507 Motor

R14_15 Confeccidn de roupa de vestir e industria do 0,7043 1,2085 Motor

coiro e do calzado

R16 Industria da madeira e da cortiza, agds mobles; 0,7238 1,1146 Motor

cestaria e espartaria

R10D Fabricacion de produtos para a alimentacion 11178 0,7309 Basico

animal

R19 Coquerias e refino de petroéleo 1,0402 0,7810 Basico

R23 Fabricacion doutros produtos minerais non 1,2033 0,8601 Basico

metalicos

R33 Reparacién e instalacidon de maquinaria e 1,0021 0,7495 Basico

equipamento

R53 Actividades postais e de correo 1,2483 0,2091 Basico

R62_63 Programacion, consultoria e outras actividades 1,0416 0,4196 Basico

relacionadas coa informatica; servizos de
informacion
R64 Servizos financeiros, agas seguros e fondos de 11246 0,6013 Basico

pensions
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Cédigo Nome indice de indice de  Clasificacion
sensibilidade poder de  sector
de dispersion  dispersion
R66 Actividades auxiliares aos servizos financeiros e 1,0016 0,5373 Basico
aos seguros
R69_70 Actividades xuridicas e de contabilidade; 1,2033 0,5975 Basico
actividades das sedes centrais; actividades de
consultoria e de xestidn empresarial
R73 Publicidade e estudos de mercado 1,0000 0,2588 Basico
R74_75 Outras actividades profesionais, cientificas, 1,4375 0,4401 Basico
técnicas e veterinarias
R77 Actividades de alugueiro 1,1878 0,3829 Basico
R78 Actividades relacionadas co emprego 1,3379 0,0489 Basico
R80_82 Actividades de seguridade e investigacion; 1,4053 0,2246 Basico
servizos a edificios e actividades de xardineria;
actividades administrativas de oficina e outras
actividades auxiliares das empresas
RO2 Silvicultura e explotacion forestal 0,4991 0,6427 Independente
RO3A Pesca 0,5901 0,5663 Independente
RO3B Acuicultura 0,4144 0,3255 Independente
RO5_09 Industrias extractivas 0,9833 0,6584 Independente
R10E Outras industrias alimentarias 0,7573 0,9996 Independente
R11_12 Fabricacion de bebidas e industria do tabaco 0,6554 0,9079 Independente
R13 Industria téxtil 0,6858 0,3010 Independente
R17 Industria do papel 0,3623 0,7146 Independente
R18 Artes graficas e reproducion de soportes 0,8248 0,4211 Independente
gravados
R20_21 Industria quimica e fabricacién de produtos 0,7091 0,9917 Independente
farmacéuticos
R22 Fabricacion de produtos de caucho e plasticos 0,9093 0,5867 Independente
R26 Fabricacion de produtos informaticos, 0,2542 0,4544 Independente
electronicos e dpticos
R27 Fabricacion de material e equipamento eléctrico 0,2595 0,5763 Independente
R28 Fabricacion de maquinaria e equipamento n.c.n. 0,4689 0,6707 Independente
R30 Fabricacion doutro material de transporte 0,2296 0,6980 Independente
R31 Fabricacion de mobles 0,4716 0,8644 Independente
R32 Outras industrias manufactureiras 0,4806 0,4967 Independente
R36_39M  Suministro de auga, actividades de saneamento, 0,8431 0,9034 Independente
xestion de residuos e descontaminacién de
mercado
R37_38N  Actividades de saneamento e xestion de 0,1222 0,8791 Independente
M residuos de non mercado
R50_51 Transporte maritimo e por vias navegables 0,4255 0,7285 Independente
interiores; transporte aéreo
R55 Servizos de aloxamento 0,4858 0,7370 Independente
R58 Edicion 0,9359 0,3747 Independente
R59_60 Actividades cinematograficas de video e 0,4360 0,3172 Independente
television, gravacion de son e ediciéon musical;
actividades de programacion e emision de radio
e television
R61 Telecomunicaciéons 0,9384 0,8936 Independente
R65 Seguros, reaseguros e fondos de pensidns agas 0,8593 0,5945 Independente
Seguridade Social obrigatoria
R71 Servizos técnicos de arquitectura e enxefieria; 0,9156 0,5745 Independente
ensaios e andlise técnica
R72 Investigacién e desenvolvemento 0,2308 0,7759 Independente
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Cédigo Nome indice de indice de  Clasificacion
sensibilidade poder de  sector
de dispersion  dispersion
R79 Actividades das axencias de viaxes, operadores 0,6348 0,4138 Independente
turisticos, servizos de reservas e actividades
relacionadas
R85M Educacion de mercado 0,6101 0,6335 Independente
R90_92 Actividades artisticas, culturais, de xogos de 0,4157 0,8058 Independente
azar e apostas
R93 Actividades deportivas, recreativas e de 0,3437 0,7257 Independente
entretemento
R94 Actividades asociativas 0,6649 0,4859 Independente
R95 Reparacién de ordenadores, efectos persoais e 0,8935 0,3982 Independente
artigos de uso doméstico
R96 Outros servizos persoais 0,5160 0,7873 Independente
R97 Actividades dos fogares como empregadores de 0,2044 0,2427 Independente

persoal doméstico

Fonte: Elaboracién propia a partir de: IGE. Marco Input-Output de Galicia. Ano 2021
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